A automatizacao na seguranca viaria

Texto composto a partir do artigo Safety Drive por Luis Vilanova

O que, ha algumas décadas, era encarado como ficcao cientifica ja
comeca a fazer parte do nosso cotidiano. A seguranca viaria é mais
um campo onde isso € verdade. Novos equipamentos e sistemas
vao sendo aperfeicoados tanto no sentido de diminuir a chance de
que o acidente ocorra (seguranca ativa) como no de reduzir suas
consequéncias quando acontece (seguranca passiva).

A revista Traffic Technology International, em sua edicao de
janeiro de 2009, traz um artigo muito bom sobre o assunto: "Safety
Drive" com informacdes praticas sobre dispositivos que estao sendo
incorporados aos veiculos para esse proposito.

Um desses recursos possibilita que o veiculo "perceba” a existéncia
de outros veiculos ou objetos de grande porte proximos, os
identifique, deduza se ha uma situacao de perigo e auxilie o
motorista a adotar as acoes mais adequadas.

Alias, podemos dividir as tecnologias em duas classes. A primeira,
que constitui a quase totalidade dos casos, reconhece situacoes e
alerta o motorista. A outra chega a assumir algumas manobras por
conta propria.

O programa European Union's Safety, cuja meta é reduzir a metade
o numero de acidentes fatais na Europa até 2010, vem
acompanhando os resultados da crescente implementacao das
técnicas de seguranca viaria automatizada. Pesquisas realizadas
por esse programa e divulgadas pelo Ministério de Transportes da
Alemanha indicaram que estes sistemas podem  agir
preventivamente em mais de 50% das situacoes de risco.

Sob o ponto de vista funcional, os dois principais tipos de
tecnologia disponiveis sao:



e Adaptative Cruise Control - ACC que instrumentaliza o
condutor com dados coletados do ambiente proximo a fim de
que o veiculo va se adaptando continuamente as ocorréncias

da viagem.
e Lane Departure Warning - LDW que alerta o condutor sobre
eventual desgarre do veiculo ao abandonar

injustificadamente sua faixa de rolamento.

O primeiro sistema ACC de carater comercial - Distronic System
(DTR) - foi lancado em 1986 no Mercedez-Benz S-class e foi o
pioneiro de uma geracao capaz de automatizar parcialmente a
tarefa de dirigir.

Atualmente, os sistemas ACC baseiam-se nas tecnologias de radar,
laser, sensores de infra-vermelho e digitalizacao de imagens. Com
isso conseguem oferecer uma série de importantes funcoes tais
como manter distancia segura com o veiculo da frente, assisténcia
em frenagens de emergéncia, alerta de colisao iminente,
visualizacao das areas cegas do campo visual do condutor, auxilio
para troca de faixa, monitoracao do limite de velocidade, melhoria
da visao noturna e deteccao de pedestres.

Uma solucao importante e que vem sendo cada vez mais
aperfeicoada € o monitoramento do estado fisico do motorista. Isto
é feito com uma camera fixada no espelho retrovisor e focalizada
nos olhos do condutor. Um sistema associado a camera calcula a
frequéncia e duracao das suas piscadas. Se os valores monitorados
fugirem a certo padrao, como, por exemplo, fechar os olhos por
mais de um segundo, o condutor é imediatamente alertado.

Os sistemas LDW avisam o motorista quando o veiculo comeca a
abandonar sua faixa de rolamento sem que tenha sido reconhecida
uma acao do motorista que justifigue a mudanca. A falta de
acionamento da luz indicadora de direcao é um indicio forte de
que a mudanca percebida pelo sistema nao € intencional.

Os sistemas LDW utilizam uma camera, geralmente posicionada no
espelho retrovisor, e que monitora a area a frente do veiculo. O
sistema interpreta as imagens recebidas e calcula os valores



relativos ao seu posicionamento em relacao as linhas de
balizamento, tais como posicionamento lateral, velocidade lateral,
direcao do movimento e alinhamento a via. Quando o veiculo
comeca a abandonar a faixa, sem motivo justificavel, o sistema
envia, geralmente, um alarme sonoro. Entretanto, tal alarme pode
também ser do tipo haptico como, por exemplo, através da
vibracao do volante ou do proprio assento.

Em termos de novidades ja praticadas pelo mercado, o modelo
Opel/Vauxhall Insignia traz interessantes inovacoes. A comecar
pela utilizacao de fardis bixenonio com ajuste automatico as
condicoes de iluminacao do ambiente e ao perfil da via. A
novidade principal, porém, é o sistema denominado Opel Eye.
Trata-se de um sistema que recebe informacoes de uma camera
posicionada no para-brisa dianteiro que coleta 30 imagens por
segundo. As imagens sao enviadas a dois microprocessadores que
as transformam em dados que serao tratados por uma funcao
capaz de ler as placas que dizem respeito a seguranca viaria como,
por exemplo, velocidade maxima, ultrapassagem proibida, altura
maxima, largura maxima e repassa-las no painel do motorista.

Toda essa sofisticacao tecnologica € alvissareira, mas nao podemos
nos esquecer nunca do aspecto comportamental e do impacto de
todas essas novidades nos procedimentos do motorista. E bom
ressaltar que se deve tomar cuidado para nao sobrecarregar o
condutor com excesso de avisos e sinais, o que pode leva-lo a
adotar reacoes desencontradas e conflitantes. Neste caso,
teriamos uma situacao provavelmente mais perigosa do que se nao
houvesse sistema automatico algum.

Outro aspecto comportamental importante a considerar € se, com
0 crescente progresso dessas tecnologias, o motorista nao vai
acabar confiando demais no sistema e acreditar que ele vai corrigir
qualquer erro que venha a cometer.

De qualquer forma, defende o artigo citado, é indubitavel que o
motorista esta passando a receber importantes informacoes a que
nao tinha acesso anteriormente. Por exemplo, num futuro nao
muito distante, poderemos contar com sensores tipo WiFi,



Bluetoooth ou qualquer outra forma que seja de comunicacao sem
fio. Este avanco permitira que se passe a monitorar regioes do
entorno que nao se pode atingir com os atuais sensores que exigem
visada direta; com isso, o condutor podera ser informado sobre
veiculos parados na pista apds uma curva a frente ou dentro de um
tanel. Podera reconhecer, também, um veiculo que vem vindo
pela transversal muito antes que este chegue na aproximacao.

A comunicacao sem fio podera ser feita diretamente entre os
veiculos ou se valendo de dispositivos transmissores instalados ao
lado da via que podem aproveitar a infra-estrutura das sinalizacoes
semafdrica e vertical.

Em resumo, a comunicacao wireless traz enorme potencial para
que passemos a operar num patamar mais alto da seguranca viaria.
Atualmente, a percepcao se limita ao "campo visual do veiculo”
com a utilizacao dos sensores tipo radar, laser ou interpretacao de
imagens. A nova técnica possibilitara ampliar o campo de deteccao
até onde for teoricamente necessario, fazendo com que eventuais
fatores de risco sejam percebidos muito mais cedo e sejam
tomadas as medidas de protecao mais adequadas.



