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Sinalizagao de Orientagao - Sistema Informativo

1. Introducao

O Sistema Informativo € o conjunto de sinais verticais susceptiveis de utilizagéo na sinaliza-
¢do de orientacdo de uma interseccgéo, de nivel ou desnivelada (né de ligacdo), e inclui os
seguintes sinais do Regulamento de Sinalizacao do Transito (RST) [1] — Figura 1. 1:

- sinais de pré-sinalizacao (11, 12a a I12f, I13a, 13b e J3);

- sinais de selecgao de vias (E1 a E3);

- sinais de direcgdo (J1, J2 e J3a a J3d);

- sinais de confirmacao (L1).
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Figura 1. 1 - Sinais do Sistema Informativo

Em meio interurbano, a Norma de Sinalizagdo Vertical de Orientacédo da JAE (NSVO) [2]
define o Sistema Informativo em fungédo da rede, em dois grandes grupos: para Itinerarios
Principais e Complementares e para as Outras Estradas’, sendo consideradas ainda adapta-
¢bes do Sistema Informativo Base para os seguintes casos: intersecgdes em T; intersecgdes
de nivel em IP e IC; areas metropolitanas e centros urbanos nao classificados.

Para meio urbano nédo se encontra definido, em documento normativo, qualquer sistema
informativo. Verifica-se a adopg¢&o, mais ou menos generalizada, do sistema informativo da
JAE nas vias urbanas de maior nivel hierarquico, e o recurso, algo frequente, a mobiliario

' Designagao do PRN 85, Decreto-lei n.° 380/85, de 26 de Setembro.



urbano nas vias de mais baixo nivel hierarquico, esquecendo-se por vezes a utilizacao dos
sinais J3, indicacdo de ambito urbano, do RST. Em 2005 foi publicado pela Prevencgéao
Rodoviaria Portuguesa o Manual de Boas Praticas em Sinalizagdo Urbana [3], o qual procu-
rou contribuir para colmatar esta lacuna.

A Norma de Sinalizagéo Vertical de Orientacdo da JAE encontra-se desactualizada devido a
evolugado socioecondmica do Pais e a integracdo na Unidao Europeia, a alteragdo do Plano
Rodoviario Nacional (PRN 2000, Decreto-Lei n.° 222/98 de 17 de Julho) e, fundamentalmen-
te, devido a publicagdo do RST nos finais de 1998. Este regulamento ndo sé nao deu cober-
tura legal aos chamados “pré-avisos de outras estradas” considerados na Norma (constitui-
dos por dois ou trés mddulos sobrepostos — ver Figura 1. 4) como criou um novo tipo de
pré-aviso, o0 pré-aviso reduzido.

O RST deu, por outro lado, cobertura, dentro do Sistema de Sinalizagao Vertical, a um novo
tipo de sinalizagao, a Sinalizagéo Turistico-cultural, proposta em documentos normativos da
extinta Junta Autbnoma de Estradas: “Disposi¢cdes Normativas de Sinalizagéo Turistica” [4], e
“Os itinerarios turisticos e a sua sinalizagao rodoviaria” [5]. Estes documentos deram lugar a
Norma de Sinalizagéo Turistica da JAE (NST) [6] que constituiu a necessaria reformulagéao
estrutural daqueles documentos face a posterior edigdo do RST.

A Sinalizagao Turistico-cultural integra-se por vezes no Sistema Informativo (Sl). E o caso
dos sinais T2 - Patrimoénio, com aplicabilidade na Rede Fundamental (IP) e nos ltinerarios
Complementares (IC), e dos sinais T4 e T5 - Identificacao e direcgao de itinerarios turisticos,
aplicaveis nas restantes estradas (interurbanas e urbanas), uma vez que sao aplicados em
conjugacao com o Sl e com ele se interpenetram. E ainda o caso das indicagdes de apoio ao
utente e turisticas n&o cobertas pelos sinais de informacgéo, das indicac¢des turistico-culturais
nao cobertas pelos sinais T2 e das indicagdes desportivas e industriais, cujos critérios de uti-
lizacao estdo definidos na NST (ver a DT Sinalizag&o turistico-cultural). Nos arruamentos
urbanos a eventual continuidade da informacéo referente aos itinerarios turisticos deve ser
realizada utilizando os sinais de indicagéo de ambito urbano (J3).

Na comunicagédo “A Sinalizagdo do Sistema Informativo” [7], que esta na base desta DT,
fez-se uma proposta de sistematizacao da aplicagéo da sinalizagéo de orientagéo nas inter-
seccoes, através de um sistema informativo definido em fung¢éo do seu tipo, de nivel ou des-
niveladas, considerando ainda adaptagées em fungédo da rede, que basicamente retoma as
propostas formuladas no ambito da Divisdo de Circulagdo e Seguranca da JAE na sequéncia
do trabalho desenvolvido nesta area [8].

Como ja referido, o sistema informativo da NSVO [2] é diferenciado conforme se trata de lti-
nerarios Principais e Complementares ou de Outras Estradas.

No primeiro caso e quando se trata de uma intersec¢ao desnivelada, o sistema informativo é,
regra geral, constituido pelos sinais que esquematicamente se mostram na Figura 1. 2.



Nas adaptag¢des do sistema informativo considera a NSVO a situagao de intersecc¢des de
nivel para ltinerarios Principais e Complementares, tendo-se esquematicamente a situagao
da Figura 1. 3.

7 T —7

< 4 <

= = =
X = = = [E==) 5
— [—] — O
—— = + 3 ¥

-
|
¢
A A H A
/ / e it
( ( o ¢
= = (==
- —_ =) - ‘
C—gc— C—gc—
L ] L

Figura 1. 3 - NSVO - Sistema informativo em intersec¢éo de nivel em IP ou IC

No segundo caso, o das Outras Estradas (OE), basicamente as estradas da Rede Comple-
mentar nao classificadas como IC, o sistema informativo previsto na NSVO corresponde aos
esquemas da Figura 1. 4 e da Figura 1. 5, onde surge o designado “pré-aviso de outras
estradas”, ndo contemplado no RST nem no Regulamento do Cédigo da Estrada que o pre-
cedeu.
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Figura 1. 4 - NSVO - Sistema informativo num cruzamento em OE
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Figura 1. 5 - NSVO - Sistema informativo num entroncamento em OE



De acordo com o articulado da NSVO [2] os sinais de pré-aviso contém, neste caso, “os des-
tinos e a identificacdo da estrada para cada uma das direc¢bes da intersec¢éo a sinalizar,
mas apresentar-se-d0 associados a uma seta indicativa dessa direc¢do e ndo a um esquema
diagramatico, excepto se se tratar de um cruzamento giratério. Neste caso serdo contempla-
das em esquema cada uma das saidas do cruzamento”.

Ou seja, somente no caso de uma rotunda o esquema a empregar, o da Figura 1. 6, inclui
um pré-aviso gréfico.

Figura 1. 6 - NSVO - Sistema informativo numa rotunda em OE

Contudo, numa intersecg¢ao desnivelada mantém-se o esquema geral, ou seja, o da Figura 1.
7.
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Figura 1. 7 - NSVO - Sistema informativo em intersecgao desnivelada em OE

E, contudo, vulgar ver, nomeadamente nos acessos as auto-estradas, a utilizacdo do
esquema da Figura 1. 8.
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Figura 1. 8 - Intersecgdo desnivelada em OE com sinal de selecc¢éo de vias

As justificagbes aduzidas na NSVO para a utilizagdo deste sistema nas Outras Estradas,
prendem-se com “as caracteristicas geométricas dessas estradas, a circunstancia de em
muitos locais se encontrarem confinadas por zonas edificadas e ainda o trafego que as utiliza
ser em grande parte trafego de caracteristicas locais ou regionais, muitas vezes associado,
por conseguinte, a trafego urbano ou suburbano”, o que de acordo com a Norma “impede a
utilizacao de um Sistema Informativo idéntico ao ja preconizado para a rede de IP e IC e
aconselha, sem prejuizo dos principios por que se rege esta sinalizacado, a um sistema mais
simplificado”.



Este sistema mais simplificado leva a aplicacdo de solu¢des de sinalizagdo semelhantes em
situagbes distintas, levando o utente a sérias dificuldades de identificacdo da situagao preva-
lecente, por ndo corresponder as suas legitimas expectativas — falta de homogeneidade da
sinalizacéo (ver a DT Principios da sinalizagao do transito e regimes de circulagao).

Assim é que um entroncamento de nivel e um ramo de saida de um né de ligacido (intersec-
¢ao desnivelada) situados numa OE s&o pré-sinalizados exactamente com o mesmo sinal —
comparar a Figura 1. 5 com a Figura 1. 7. Por outro lado um ramo de saida de um no de
ligacdo situado num ltinerario Principal ou Complementar (Figura 1. 2), em tudo idéntico a
um outro situado numa outra estrada (Figura 1. 7), sdo pré-sinalizados de forma totalmente
distinta.

Porque “situacdes idénticas exigem aplicacdes uniformes de idénticas solucdes”, segundo o
principio de homogeneidade da sinalizagao enunciado na propria NSVO, o Sistema Informa-
tivo Base é agora definido unicamente em funcéo do tipo de intersec¢céo — de nivel ou desni-
velada.

Na rede viaria urbana, tem-se verificado a utilizagdo de uma multiplicidade de solu¢des mais
ou menos importadas do normativo da JAE nas vias de mais elevado nivel hierarquico,
enquanto nas vias locais prevalece, ainda e por vezes, a utilizagdo de mobiliario urbano
como suporte da informacao direccional e ‘de alguma publicidade, institucional ou néo, cla-
ramente sem qualquer regra ou normativo subjacente.

2. O Sistema Informativo coerente com o RST

O Sistema Informativo coerente com o RST constitui uma adaptagado aos condicionamentos
legais e, fundamentalmente, a necessidade imperiosa de ndo continuar a ter solu¢des de
sinalizagdo idénticas para situacoes distintas e solugdes distintas para situagbes idénticas,
tanto em estradas como em arruamentos.

2.1. Sistema Informativo em intersec¢des desniveladas

2.1.1. Sistema Informativo Base

O Sistema Informativo Base para ramos de saida em intersecgdes desniveladas em estradas
com dupla faixa de rodagem é constituido, de acordo com o Quadro 2. 1, por um sinal de
pré-aviso simplificado, por um sinal de pré-aviso grafico, por sinais de selec¢ao de vias, por
sinais de direcgao e por um sinal de confirmagéo nas estradas da rede nacional.

Em fungéo do numero de vias de transito da faixa de rodagem, assim sdo usados sinais
colocados lateralmente ou por cima da via.



Quadro 2. 1 - Sistema Informativo Base — Intersec¢des desniveladas

Perfil transversal Faixa com duas vias de Faixa com trés ou mais vias
Sistema Informativo transito (*) de transito
Sinal de pré-aviso simplificado 112 11
(colocado por cima da via)
Sinal de pré-aviso grafico 12d 12e + 12f
Sinais de selecgao de vias E1+E2
Sinais de direcgao J1 ou J2

Em caso de exiguidade de espaco para colocagéo dos sinais de direcgao, de
eventuais problemas de visibilidade ou simplesmente para evitar um obstacu-
lo fisico na divergéncia (que necessita que o trafego seja dele protegido),
deve utilizar-se um sinal E1, colocado por cima da via, em substituicdo des-
tes sinais — ver o critério de colocagao deste sinal na DT Critérios de coloca-
¢ao da Sinalizagao Vertical.

Sinal de confirmagao L1 L1
(s6 na Rede Nacional) (colocado por cima da via)

(*) Este mesmo sistema tem sido utilizado em vias de faixa de rodagem unica.

Este sistema informativo é apresentado esquematicamente na Figura 2. 1 e na Figura 2. 2°:
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Figura 2. 2 - Sistema Informativo Base - Faixa com trés ou mais vias de transito

2 As referéncias dos sinais reportam-se a classificagdo do RST.
Nestes desenhos, bem como nos restantes deste tipo, é representada unicamente uma das duas fai-
xas de rodagem da via considerada.



As distancias indicadas nas figuras precedentes tém os valores do Quadro 2. 2 [2] [9].

Quadro 2. 2 - Distancias de colocagao dos sinais do Sl em intersec¢des desniveladas

Velocidades Distancias (m)
(km/h) d1 d2 d3* d4
110 - 130 2000 1000 0-350 500

(Auto-estradas)

90 - 110 1500 750 0-250 300
(Vias Reservadas)

60 - 90 1000 500 0-150 250
(Restantes estradas e ramos de ligagao®)

40 - 60 - 150-500 0-150 50-250
(Restantes estradas® e arruamentos urbanos)

Conforme ja referido, a Sinalizacao Turistico-cultural integra-se por vezes no Sistema Infor-
mativo. Apresenta-se na Figura 2. 3 a localizagao dos sinais T2 - Patriménio e dos sinais de
direcgéo correspondentes, no caso apresentado na Figura 2. 1 [6].
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Figura 2. 3 - Sinal T2 e Sistema Informativo

As indicacdes turistico-culturais ndo cobertas pelos sinais T2 bem as indicagbes desportivas
e industriais, podem ser consideradas em IP e IC para equipamentos de interesse regional a
definir caso a caso (vide 3.2.3 da NST, Anexo a DT Sinalizagédo Turistico-cultural). A incluséo
destas indicagdes nos Sl de intersecgdes desniveladas faz-se exclusivamente nos sinais de
pré-aviso simplificado e nos sinais de direccdo, conforme Figura 2. 4 a Figura 2. 6.
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Figura 2. 4 - Sistema Informativo com indicagao turistico-cultural

* A distancia d3 é apenas indicativa, pois os sinais E1+E2 devem ser colocados no inicio do bisel da via de saida,
ou da propria via de saida — ver a DT Critérios de colocagdo da Sinalizag&o Vertical.

Nas “restantes estradas” incluem-se estradas interurbanas e urbanas. Neste escaldo de velocidades incluem-se
ainda os ramos de ligagdo em estradas (AE, VR e Restantes estradas).
® Nas “restantes estradas’, incluem-se estradas interurbanas e urbanas. Neste escaldo de velocidades incluem-se

aquelas que, por razdes geométricas, nomeadamente devido ao seu tragado em planta, ndo permitem velocida-
des superiores as indicadas.
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Figura 2. 6 - Sistema Informativo com indicagdo industrial

N&o podem assim ser utilizados os restantes sinais do S| em intersec¢des desniveladas para
a incluséo deste tipo de indica¢des, a ndo ser no caso de acessos exclusivos nos termos do
paragrafo 3.3 da NST (ver a DT Sinalizagao turistico-cultural).

Na Figura 2. 7 pormenorizam-se os pontos de referéncia a tomar para a determinacgao das
distancias d1 a d4 (ver também a DT Critérios de colocacgéo da Sinalizagdo Vertical).

Figura 2. 7 - Referéncias a tomar para as distancias d1 a d4 em intersec¢des desniveladas



2.1.2. Adaptagoes do Sistema Informativo

2.1.2.1. Areas Metropolitanas e Rede Primaria Urbana

As vias das areas metropolitanas, nomeadamente as da rede primaria urbana (estradas
urbanas e arruamentos principais) que tém intersecgbes desniveladas, sdo normalmente vias
de grande capacidade, com duas faixas de rodagem e duas ou mais vias de transito por fai-
xa.

A maior proximidade entre intersecgbes desniveladas nesta rede nio é totalmente compati-
vel com o Sistema Informativo Base, pensado para estradas interurbanas. Por outro lado,
existe uma maior necessidade de seleccionar atempadamente os utentes por via de transito,
de modo a posicionarem-se na mais conveniente ao seu destino com suficiente antecedéncia
em relagdo as saidas. O preenchimento desta necessidade através da sinalizagdo permite,
ainda, uma adequada transicao para o regime dentro das localidades (ver a DT Principios da
sinalizacdo do transito e regimes de circulagao) pela adequagdo a uma regra definida no
Cédigo da Estrada (CE) [10], que exige que os condutores utilizem a via de transito mais
conveniente ao seu destino, ndo lhes sendo permitida a mudanga para outra, sendo para
mudar de direcgdo, ultrapassar e parar ou estacionar, quando estas manobras n&o forem
proibidas pelas regras gerais ou por sinalizagéo existente.

Estes aspectos levam a uma Adaptacdo do Sistema Informativo para ramos de saida em
intersecgbes desniveladas nesta rede. O Sistema Informativo adaptado é constituido por um
sinal de pré-aviso grafico, quando é possivel respeitar os critérios de colocagao longitudinal
destes sinais (ver Quadro 2. 2), ou por sinais de selecgéo de vias em sua substituicao no
caso contrario, por sinais de seleccao de vias no inicio do bisel de saida e por sinais de
direccdo, que podem ser substituidos por um sinal de selecgédo de vias E1, nomeadamente
no caso de trés ou mais vias de transito por sentido, e por um sinal de confirmacao, quando
se trata de uma estrada da rede nacional, de acordo com o Quadro 2. 3.

Quadro 2. 3 - Adaptacao do Sistema Informativo — Areas metropolitanas e rede primaria urbana

Perfil transversal tipo Faixa com duas vias de Faixa com trés ou mais vias
Sistema Informativo transito (*) de transito
Sinal de pré-aviso grafico 12d 12e + 12f
ou quando é possivel respeitar os critérios de colocagéao longitudi-
nal destes sinais (500 m, em estrada) ou
sinais de selecgédo de vias E1 + E1, no caso contrario.
Sinais de selecgido de vias E1+ E2
Sinais de direcgao J1ou J2

E1 colocado por cima da via, para estrada com 3 ou mais vias
de transito por sentido (ver Figura 2. 8).
J3 em arruamentos principais.

Sinal de confirmagao L1, quando possivel
(s6 na Rede Nacional) (colocado por cima da via para 3 ou mais vias de transito).

(*) ou via de faixa de rodagem Unica.

Esta adaptacdo do sistema informativo é apresentada esquematicamente na Figura 2. 8,
para o caso de uma via com dupla faixa de rodagem e trés vias de transito por sentido.
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Figura 2. 8 - Exemplo para faixa de estrada, ou arruamento, com trés vias de transito

Por claras razées de homogeneidade da sinalizagédo ao longo de uma mesma via, a substi-
tuicdo do sinal de pré-aviso grafico por sinais de selecgao de vias numa determinada inter-
seccao desnivelada, implica a manutencédo do mesmo critério em todas as restantes inter-
seccdes desniveladas dessa via, independentemente da possibilidade fisica de respeitar o
critério de colocacado longitudinal do pré-aviso grafico nas restantes intersecgbes. Estes
sinais devem assim ser colocados sempre a mesma distancia (inferior a distancia d2, defini-
da no Quadro 2. 2) dos pontos de referéncia apresentados na Figura 2. 7, também por
razdes de homogeneidade da sinalizacao.

2.1.2.2. Divergéncias

As divergéncias surgem em estradas com duas faixas de rodagem e intersec¢des desnive-
ladas, em que o ramo de saida nao se inicia, como € habitual, por uma via de abrandamen-
to, mas constitui a continuidade de uma ou mais vias de transito da faixa de rodagem princi-
pal.

Quadro 2. 4 - Adaptacado do Sistema Informativo — Divergéncias

Tipo de divergéncia | Separagao de uma via de transito | Separagdo de duas ou mais
vias de transito

Faixa com Faixa com trés ou

Sinal de pré-aviso ou sinais de E3 11, colocado em 12e + 12f
selecgéao de vias pértico.
Sinal de pré-aviso ou sinais de E3 12e + 12f

selecgao de vias E1 + E1, em vias urbanas, quando n&o é possivel respeitar

os critérios de colocagédo longitudinal dos sinais 12e + I12f

Sinais de seleccao de vias E1+E1 E1 + E1
E3 em arrua-
mento principal

Sinais de direcgdo, ou de| J+J(10u?2) E1 E1+E1
seleccgao de vias ou conjunto J3 |(eventual J, em estrada)

em arruamentos

principais

Sinais de confirmagao L1 L1
(s6 na Rede Nacional) (colocado por cima da via para 3 ou mais vias de transito)
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Esta é, claramente, uma situacao diversa da corrente, exigindo um tratamento diferenciado
ao nivel do Sistema Informativo, que deve ser tanto mais diferenciado quanto mais a geome-
tria da divergéncia se afasta da geometria habitual de um ramo de saida que se‘inicia por
uma via de abrandamento. O sistema informativo em divergéncias é constituido de acordo
com o Quadro 2. 4, por um sinal de pré-aviso simplificado, de pré-aviso grafico ou de selec-
¢do de vias, conforme as caracteristicas geométricas da divergéncia e a possibilidade de
respeitar os critérios de colocacao longitudinal daqueles sinais, por sinais de pré-aviso grafi-
co ou de selecgéo de vias, por sinais de selecgcao de vias e por sinais de direccao ou de
seleccao de vias. Esta adaptacdo do sistema informativo é apresentada esquematicamente
na Figura 2. 9, na Figura 2. 10 e na Figura 2. 11 (em que n&o representados os sinais L1).

L d1
| d2

d3 ’
| - ® -
o’

3 B =

- N - N < |
=0 EmEa =BEaE EEEE = || = | €«<<<==>
HAOHIHIR A HIR s o

: : ' ' ' ' E1+E1

E3 e J3 em arruamentos principais
E3 E3

Conforme geometria da divergéncia
Figura 2. 9 - Divergéncia — Separag¢édo de uma via de transito em faixa com duas vias de transito

d1
|- d2 -
‘ d3
— —
—— /] —— | —
}
Q/ </ </ </ //
e = I = Y = [
——— "l < 4 = ( — )
+
12e+laf E1+E1 E1
11 eventual
Figura 2. 10 - Divergéncia — Separacdo de uma via de transito em faixa com trés ou mais vias de
transito
d1
*
\ d2 JRe

-
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= %/‘] t=|(=7] = = = =
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12e+12f 12e+12f E1+E1 E14E1

Figura 2. 11 - Divergéncia — Separagéo de duas ou mais vias de transito em faixa com quatro ou
mais vias de transito
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Na rede primaria urbana - estradas urbanas e arruamentos principais - as divergéncias s&o
tratadas de modo semelhante, eliminando-se unicamente o primeiro sinal ou conjunto de
sinais (colocados a distancia d1 da intersecg¢éo) e substituindo, tal como no caso anterior, os
sinais de pré-aviso grafico por sinais de selecgao de vias, quando nao é possivel respeitar o
critério de colocagao longitudinal daqueles sinais. Nos arruamentos principais os sinais de
direccao sdo de ambito urbano e, no primeiro caso apresentado (Figura 2. 9), o conjunto de
sinais E1+E1 é substituido pelo sinal E3 de grafismo adequado a divergéncia, como assina-
lado na propria figura.

A separacdo de uma faixa de rodagem de trés vias de transito em outras tantas vias indivi-
dualizadas que conduzem a destinos distintos € uma situacao possivel, homeadamente
numa ligacao terminal da rede primaria urbana a rede nacional, a qual deve ser tratada, ao
nivel do sistema informativo, de acordo com o esquema da Figura 2. 12. A utilizagéo, nesta
ou noutra situacdo, de um “sinal” do tipo I12f para indicar uma saida a esquerda, ndo tem
cobertura no RST, tal como graficamente assinalado na figura.

d2

d3 /
— —
- =31
T > T

< < < \

\:l\ \:I\ \:I\ LJ = =
3 3 + 3 3 3 3 3 3
E1+E1+E1 E1+E1+E1 E1+E1+E1

N =]/

Figura 2. 12 - Exemplo de separacao de trés vias de transito em via urbana

2.2. Sistema Informativo em intersecg¢des de nivel

2.2.1. Sistema Informativo Base

O Sistema Informativo Base para intersecgbes de nivel, em meio interurbano e na rede pri-
maria urbana, é constituido por um sinal de pré-aviso grafico, por um eventual sinal de selec-
¢ao de vias, por sinais de direc¢ao, que sédo de indicagdo de ambito urbano nos arruamentos
principais, e por um sinal de confirmagéo nas estradas da rede nacional, de acordo com o
Quadro 2. 5.

Quando houver duas ou mais vias na aproximagéo a intersecgéo e a estrita necessidade de
seleccionar os utentes por via de transito, devem ser utilizados os sinais de selecg&o de vias.
O sinal de selecgéo é lateral (E3) no caso, mais corrente, de duas vias de transito e colocado
por cima da via (conjunto de sinais E1) para trés ou mais vias de transito.

12



Quadro 2. 5 - Sistema Informativo Base — Intersecgées de nivel

Tipo de via | Estrada (interurbana ou urbana) ou arruamento prin-

. . cipal, de faixa unica
Sistema Informativo pal,

Sinal de pré-aviso grafico 12, sem painel de distancia em arruamentos

Sinais de selecc¢io de vias (eventual) E3, para duas vias, ou E1, para trés ou mais vias

S6 em casos em que haja estrita necessidade de seleccionar
por via de transito os utentes na proximidade imediata da inter-
seccéo (ver exemplos - Figura 2. 21 e Figura 2. 22).

Sinais de direc¢ao J1 ou J2, em estradas
J3, em arruamentos principais

Sinal de confirmagao L1
(s6 na Rede Nacional)

Este sistema informativo é apresentado esquematicamente da Figura 2. 13 até a Figura 2.
16.
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Figura 2. 13 - Entroncamento
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Figura 2. 14- Entroncamento em T (bifurcagao)
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Figura 2. 16 - Rotunda

Como referido na DT Critérios de utilizagao da Sinalizagao Vertical, embora o RST n&o expli-
cite para todas as intersecgbes de nivel a conveniéncia de indicar a distancia a que se
encontra a intersecgéo, tal como acontece no sinal 12a, é adequada a utilizacdo desse com-
plemento de informacdo em todos os sinais de pré-aviso grafico de intersecgdes de nivel em
estradas interurbanas e urbanas. Nos arruamentos principais pode dispensar-se a utilizagdo
da informagéo de distancia, desde que a mesma seja homogénea.

As distancias indicadas nas Figura 2. 13 a Figura 2. 16 e nas Figura 2. 21 e Figura 2. 22 tém
os valores do Quadro 2. 6.

Quadro 2. 6 - Distancias de colocagdo dos sinais do Sistema Informativo em intersecgdes de nivel

Velocidades Distancias (m)
(km/h) d2 d3 da
40 -90 150-500 0-150 50-250
(Estradas e arruamentos principais)

Na Figura 2. 17 pormenorizam-se os pontos de referéncia a tomar para a determinacdo das
distancias d1 a d4 (ver também a DT Critérios de colocag&o da Sinalizagdo Vertical).
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Figura 2. 17 - Referéncias a tomar para as distancias d2 e d4 em intersecgdes de nivel

No caso de se tratar de uma interseccdo que inclua um sinal T2 - Patriménio, apresenta-se
na Figura 2. 18 um exemplo da localizagdo desse sinal e do sinal de direcgéo corresponden-
te [6]. De acentuar que, neste caso, se trata de uma intersecgédo de nivel situada em IP ou

em IC.
J

L1
500m —
/

K 1 Ti [

/

<

=
—_
=
—

T2 12
Figura 2. 18 - Sinal T2 e Sistema Informativo

No caso de a intersecc¢do se incluir num itinerario turistico, circuito ou rota, nas condi¢des
definidas na NST, a localizagdo dos sinais T4 e T5 é a da Figura 2. 19 e da Figura 2. 20,

respectivamente [6].
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Figura 2. 19 - Circuito
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Figura 2. 20 - Rota

Existe completa correspondéncia entre o Sistema Informativo coerente com o RST e os
esquemas de sinalizagado de orientagédo da NST da JAE, conforme se pode ver pelos exem-
plos apresentados. Este sistema informativo foi desenvolvido aquando dos trabalhos de ela-
boragéo da NST, pois ndo sé ja havia intencao de mudar a filosofia do sistema como ja era
conhecida a néo-aceitagéo na legislagdo dos chamados pré-avisos de Outras Estradas, o
que implicava uma revisao a este nivel [8].

Na Figura 2. 21 e na Figura 2. 22 apresentam-se dois exemplos em que a necessidade de
seleccionar os utentes por via de transito na proximidade da interseccgao é evidente, o que é
conseguido pela aplicagdo dos sinais de selec¢ao de vias e de setas de selecgdo (marcagao
rodoviaria).

Figura 2. 21 - Exemplo de entroncamento com sinal de selec¢ao de vias

16



dz

|
l ‘ a3
—_ —_ —_ -_
i// /\g/
7
—_ { \ =3
— ) [— Y —]
E'HP'E / 1 E f
—4 — T H
s
[ outras
direcgdes
12b \ / E3
~ __ ~

Figura 2. 22 - Rotunda com via segregada para viragem a direita

2.2.2. Sistema Informativo na Rede Secundaria de Arruamentos

O sistema informativo para intersec¢des de nivel na rede secundaria de arruamentos é cons-
tituido por um sinal de pré-aviso, dispensavel nas vias de acesso local, e por sinais de direc-
gao.

O sinal de pré-aviso é de ambito urbano nos cruzamentos e entroncamentos’ e grafico nas
rotundas. Os sinais de direcgao sdo sempre de indicagdo de ambito urbano.

Este sistema informativo esta esquematizado no Quadro 2. 7, na Figura 2. 23 e na Figura 2.
24,

Quadro 2. 7 - Sistema Informativo na Rede Secundaria de Arruamentos

Tipo de via | Arruamento com uma ou duas vias de transito
Sistema Informativo por sentido
Sinal de pré-aviso. (dispensavel nas J3 modificado (*)
vias de acesso local) I2b no caso de rotunda
Sinal de direcgido J3

(*) De modo a servir de pré-aviso de ambito urbano, de acordo com o n.° 2 do artigo 38.° do RST.

Repare-se que, de acordo com o descrito, se utilizou como sinal de pré-aviso, com excepg¢ao
do caso da rotunda, um conjunto de sinais J3 em tudo semelhante ao previsto como sinal de
direcgédo, em que somente as setas indicativas das direc¢des de saida foram substituidas por
setas idénticas mas inclinadas a 4501 — esta solugdo adoptada pela JAE na reformulacdo da
sinalizacdo de orientacdo da Avenida Marginal entre o Alto da Boa Viagem e Paco d’Arcos
(obra concluida em 1993), com vista a acentuar o caracter urbano desta via nacional (EN 6),
foi posteriormente consagrada no RST.

" Constituido por um conjunto de sinais J3 em que os destinos de saida sdo indicados com setas incli-
nadas a 451/, de acordo com o n.° 2 do artigo 38.° do RST.
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Apresenta-se na Figura 2. 25 um exemplo de pré-aviso de dmbito urbano e o corresponden-

te sinal de direccéo (indicagcao de ambito urbano).
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Figura 2. 25 - Exemplos de pré-aviso de @mbito urbano e de sinal de indicagéo de ambito urbano

2.2.3. Sistema Informativo Reduzido
O sistema informativo para cruzamento e entroncamentos de nivel em meio interurbano com
estradas nao nacionais de volume de trafego muito limitado, em que a intersec¢éo se reduz a
sua forma mais simples, eventualmente com ilha separadora de sentidos na via secundaria,

€ constituido por:

— Sinal de pré-aviso reduzido: 13a ou I3b;



— Sinal de direc¢ao: J1 ou J2.

Neste caso ndo é utilizado sinal de confirmacgéo (L1), dada a importancia muito secundaria
da interseccgéo.

Este sistema, que é apresentado esquematicamente na Figura 2. 26, nunca deve ser utiliza-
do em intersec¢gdes com ilha separadora de sentidos na estrada principal, dispondo de vias
de abrandamento para viragem a esquerda, mesmo que os ramos secundarios pertencam a
uma via ndo nacional de transito reduzido (critério de utilizacdo dos sinais 13a e I13b definido
no RST), por razées Obvias de homogeneidade.

Em intersecgcbes de nivel completamente canalizadas deve utilizar-se sempre o Sistema
Informativo Base.
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Figura 2. 26 - Sistema Informativo Reduzido

3. A escolha dos destinos na Rede Rodoviaria Nacional

3.1. Introdugao

A filosofia de orientacdo ao nivel da Rede Rodoviaria Nacional (RRN) é definida através da
lista dos destinos principais e de uma metodologia univoca de determinacédo dos destinos a
assinalar, em cada local e em cada caso.

Em 1998 foi proposta a Actualizagao da Lista dos Destinos Principais no ambito da Revisao
da Norma de Sinalizagéo Vertical de Orientagao, entdo em curso na Divisao de Circulagao e
Seguranga da JAE.

Como consequéncia natural do trabalho desenvolvido foram também estudados, com uma
abordagem algoritmica, novos fluxogramas para a escolha dos destinos principais [11]. Che-
gou a iniciar-se, com a colaboragéo da Direc¢do dos Servicos de Organizagao e Informatica
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da JAE, a realizacdo de uma aplicagao informatica para a rede nacional que permitiria, numa
primeira fase, o teste dos fluxogramas (0 que chegou a ser parcialmente realizado) €, numa
segunda fase, a determinacdo automatica dos destinos a tomar em cada caso e para cada
sinal.

Como complemento destes fluxogramas, comecgaram a ser desenvolvidos esquemas de atri-
buicdo dos destinos para os diferentes sinais do sistema informativo e para as interseccoes
tipo, como ferramenta fundamental de promog¢édo da homogeneidade nesta area, tendo em
vista a aplicacdo informatica. O desenvolvimento destes fluxogramas foi completado (ver
Anexo 3), tendo sido apresentados, numa primeira versdo, em comunicacao ao 2.° Congres-
so Rodoviario Portugués [12].

Nas areas metropolitanas devem ser elaborados esquemas directores de sinalizacdo de
orientacdo, como alias foi proposto para a Area Metropolitana de Lisboa, pela Divisdo de
Circulacao e Seguranca da JAE em 1996, com vista a Expo’98. Este esquema abrangeria a
rede nacional desta area e a rede primaria urbana da Capital e dos concelhos limitrofes.

Um esquema director de sinalizagao de orientagcao de uma rede viaria permite definir,
para cada intersec¢do, a matriz dos destinos a considerar, para os varios sinais do sistema
informativo dos movimentos possiveis, tendo em considera¢do ndo soé a filosofia de orienta-
¢éo estabelecida mas também a continuidade da informacao e a analise dos percursos, sen-
do assim um instrumento basico do projecto de sinalizagdo de orientagdo nessa rede.

Na rede secundaria de arruamentos a escolha dos destinos estd em parte condicionada pelo
critério de continuidade da informagéo com a rede de nivel superior. Por outro lado, € possi-
vel fornecer uma informagéo local mais detalhada, dado o numero de sinais J3 utilizavel em
cada suporte — seis no maximo..O RST fornece ainda uma ajuda preciosa na organizagéo
desta informacéo, ao definir a ordem de colocagéo dos sinais segundo o destino, dentro de
cada direcgdo, quando num mesmo suporte é dada informagéo sobre varios locais.

3.2. Destinos principais da Rede Nacional
O estabelecimento do esquema de prioridades, como critério normativo para a escolha das
mensagens de sinais de orientagéo, tem dois objectivos fundamentais:

1° - Uniformizar a informacao dada aos condutores em toda a Rede Nacional;

2° - Reduzir a informagao dada a um numero minimo, e realmente util, de indicacdes [2].

Estes objectivos relacionam-se com os principios basicos da sinalizagéo (ver a DT Principios
da sinalizagdo do transito e regimes de circulagdo), com os tempos de leitura e a necessida-
de de estes serem reduzidos a um valor minimo.

Apesar da importancia da reducao dos tempos de leitura ao minimo, é igualmente importante

assegurar a continuidade da informacgéo, pelo que da optimizacao destes dois factores com-
binados resulta a prossecu¢ao do segundo objectivo apontado [2].
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A lista de Destinos Principais (DP) da NSVO encontra-se hierarquizada em cinco. niveis
designados por Niveis 1, 2, 3, 4 e Nivel de Ordem Superior:

— Nivel 1 (Destinos Principais de Nivel 1 ou DP1) que indica os Centros Urbanos de Nivel
1, as fronteiras situadas na Rede Fundamental e os principais portos;

— Nivel 2 (DP2) que inclui os Centros Urbanos de Nivel 2, as fronteiras situadas nos ltine-
rarios Complementares e os restantes portos servidos pela Rede Nacional,

— Nivel 3 (DP3) que inclui os Centros Urbanos de Nivel 3 e as fronteiras situadas nas res-
tantes estradas nacionais;

— Nivel 4 (DP4) que inclui destinos, que sendo servidos por Itinerarios Principais n&do se
encontram referenciados nos Niveis 1, 2 e 3, bem como todas as restantes sedes de
concelho;

— Nivel de Ordem Superior (DPOS) integra destinos extraidos dos de Nivel 1 [2].

A Lista dos Destinos Principais foi revista em 1999, por proposta da Divisao de Circulagéo e
Seguranga da JAE [13], em virtude das transformacdes da conjuntura social, econémica e
administrativa entretanto verificadas, bem como devido as profundas alteragcdes ao nivel da
rede viaria previstas no PRN 2000.

No ambito da elaboragéo das Disposi¢cbes Técnicas de Sinalizagao do Transito, considerou o
Instituto de Infra-Estruturas Rodoviarias, I.P. a necessidade de proceder a uma actualizagéo
da Lista dos Destinos Principais, mediante a realizagdo de um Estudo para a reclassificagdo
dos destinos principais e dos pélos nao classificados [14].

Foram objectivos daquele Estudo proceder-a analise das caracteristicas demograficas e
socioecondmicas da populagéo residente nos centros urbanos de Portugal Continental e da
sua articulagao com as infra-estruturas viarias existentes e previstas, no sentido de avaliar a
adequabilidade da classificacdo dos destinos em vigor apds aquela revisao, relativamente
aos seus mais recentes desenvolvimentos [14]. Sdo os resultados deste Estudo os conside-
rados nesta DT.

No Anexo 1 apresenta-se a lista dos Destinos Principais organizada por distritos. No mesmo
anexo apresenta-se a revisao da Carta dos Destinos Principais da JAE, que inclui todos os
destinos listados nos quadros daquele anexo.

Sao ainda considerados como Destinos Regionais (DR) as designagdes dos pontos cardeais
“‘NORTE”, “SUL”, “ESTE” e “OESTE” e as designac¢des “ALGARVE” e “ESPANHA” de inte-
resse relevante. Tem que haver algum cuidado com a utilizagao do ultimo ponto cardeal refe-
rido para ndo se confundir com a regido com o mesmo nome (Regido do Oeste ou “Oeste”),
podendo ser substituido pela designacdo “POENTE”, nas zonas em que aquela confusao
possa surgir. De salientar que os destinos regionais ndo podem ser incluidos nos sinais de
confirmacao, tal como explicado na DT Critérios de utilizagao da Sinalizag&o Vertical.

A substituicdo dos pontos cardeais pelas mensagens “Lisboa” e “Porto” é possivel, sempre
que se entenda mais adequado a interpretacdo do utente a escolha da area metropolitana
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correspondente, funcionando (a luz dos fluxogramas objecto do paragrafo 3.4) como destino
regional [2].

3.3. Outros destinos e abreviaturas

A NSVO admite, para efeitos classificativos, a inclusdo, nos varios niveis, de pélos ndo clas-
sificados como centros urbanos mas que, pela geragdo de trafego que proporcionam, se
consideram importantes para o utente.

De acordo com o Estudo para a reclassificagdo dos destinos principais e dos p6los nio clas-
sificados [14], esses polos sdo ordenados de acordo com o Quadro 3. 1.

Quadro 3. 1 - Pdélos ndo classificados

Nivel 2 Nivel 3 Nivel 4

Parque de estacionamento

Numero de lugares 2000 1000 500
Centros Comerciais

Area de venda em m? 90000 40000 20000
Zonas Industriais (ha) 100 50 25
Aeroportos - 10° passageiros/ano 9 4 2

Zonas Turisticas
P = 0.5 x (Ps+Pm) 10000 5000 2000

PmM minime = 300 camas

Ps = Populagdo sedentéria
Pm = Populagdo maxima na estagéo alta (tendo em conta o n° total de camas)

Estes polos tém necessariamente de ser referenciados na sinalizagdo associados a simbolos
que identifiquem a actividade ou actividades mais expressivas que os caracterizam. Contudo
nao ha lugar, nesta associagao, a formagédo de um bloco com a cor de fundo correspondente
ao simbolo, pois uma vez classificados num nivel, de acordo com o Quadro 3. 1, passam a
ser destinos principais.

Conforme explicitado na DT Caracteristicas dos Sinais Verticais, a associagdo de um simbo-
lo a um destino principal da RRN né&o implica a formagédo de um bloco com a cor de fundo
correspondente ao simbolo, com a unica excepg¢ao do simbolo de auto-estrada.

Os “estabelecimentos de dimenséao significativa” poderao ser indicados pela “utilizacao de
sinal vertical de indicacdo de direc¢do nos locais de via publica adjacentes aos estabeleci-
mentos requerentes” (artigo 38.°- A do RST, introduzido pelo D.R n.° 13/2003, de 26 de
Junho), constituindo-se assim como “pdlos” ndo classificados. Estes estabelecimentos pode-
réo ser considerados — mediante despacho conjunto dos Ministros da Administragéo Interna,
da Economia e das Obras Publicas, Transportes e Habitagdo — de acordo com o descrito no
Capitulo 4 da DT Sinalizagdo Turistico-cultural.
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No Anexo 2 apresenta-se uma lista de abreviaturas que permite reduzir, de um modo uni-
forme, a dimenséao escrita de alguns destinos principais e, como tal, a dimens&o dos painéis
dos sinais do Sistema Informativo, favorecendo a sua legibilidade.

3.4. Fluxogramas para escolha dos destinos

Os fluxogramas apresentados no Anexo 3 foram elaborados para, através de uma aborda-
gem algoritmica, escolher os destinos principais a incluir no Sistema Informativo, tal como foi
referido na Introducéo a este capitulo.

O numero maximo de destinos a utilizar no Sistema Informativo, ditado essencialmente por
razdes de legibilidade, é definido pelas seguintes regras:

a) Em cada sinal, ou conjunto de sinais quando colocados por cima da via®, sdo admi-
tidos no maximo seis destinos, excepto no que se refere ao sinal de confirmacéo,
onde se admite um maximo de quatro destinos.

b) Em cada direccdo, admitem-se normalmente dois destinos e, nos casos previstos
nos fluxogramas e nos esquemas de atribuigdo dos destinos do Anexo 4, um ou
trés.

c) Qualquer que seja o posicionamento resultante da aplicacdo das duas primeiras
alineas, ndo deve comprometer-se nunca a boa compreensao da associagéo pre-
tendida entre a estrada e o destino a atingir, para o que devem ser definidos grupos
numero da estrada - destino(s).

Os destinos que vierem a ser obtidos pelo uso de fluxogramas sdo sempre associados a
identificacdo das estradas que os servem, com a unica excepg¢ao dos sinais de direcgédo em
que a mesma é facultativa.

A posigéao relativa dos destinos indicados no Sistema Informativo € sempre a mesma, com a
Unica excepgao dos sinais de confirmagéo. Nestes sinais deve ser utilizada a sequéncia que
resulta do uso de fluxograma respectivo (Fluxograma 3).

Em casos especiais, nomeadamente em intersec¢des situadas na area de influéncia de
grandes zonas urbanas, podem utilizar-se as designag¢des “outras direcgcdes” e “todas as
direcgbes”. Estas indicacdes, de caracter genérico, devem ser usadas apenas quando se
pretende referenciar uma via que constitui um trogco comum de ligacao a varios destinos (ja
referenciados na sinalizagédo), os quais pela sua natureza, numero ou complexidade da iden-
tificacéo prejudiquem uma compreensao facil e rapida por parte do utente [2].

'y redaccao desta regra na NSVO inicia-se pela expressdo “Em cada painel’. A alteragdo realizada justifica-se
por a designagdo “painel” ser restritiva (um sinal pode ter varios painéis) e pelo facto de o tempo total necessario
para compreender e reagir a mensagem transmitida por um sinal ou conjunto de sinais poder atingir valores muito
elevados (6 segundos para sinais requerendo maior tempo de avaliagdo por parte do condutor). Com a redacgdo
da NSVO um sinal de pré-aviso colocado em portico (I12e+I2f) pode ter 12 ou mais destinos e ndo 6 como teria o
mesmo sinal colocado lateralmente (12d), o que é contrario a coeréncia da sinalizagdo — atente-se no exemplo do
RST em que os sinais 12e+12f e 12d representados tém exactamente os mesmos destinos.

Estao ainda neste caso os conjuntos E1+E1 ou E1+ E2, no caso dos sinais de selec¢ao de vias.
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A designacédo “outras direc¢des” pode utilizar-se sempre que no mesmo suporte fisico séo
dadas informacgdes sobre alguns destinos classificados, seja nos sinais de selec¢édo de vias
(ver exemplo na Figura 2. 22) seja nos de pré-sinalizagéo.

A designacéo “todas as direcgbes” sé pode ser utilizada desde que no mesmo suporte fisico
(painel) nao sejam dadas outras informacgbes de destinos classificados.

Quanto as indicagdes de distancia a considerar nos sinais de confirmacao, elas devem referir
a distancia real ao destino indicado (ou seja ao sinal de identificacdo de localidade respecti-
vo) e ndo a distancia ao n6 ou a interseccao que serve esse destino.

3.5. Método para a escolha dos destinos na Rede Nacional

Neste paragrafo transcreve-se, adaptado e actualizado face ao Sistema Informativo e méto-
do de determinagdo dos destinos anteriormente descritos, o capitulo da NSVO com o titulo
“O Principio Metodolégico”, completando-o ainda com algumas consideragdes.

O método que deve ser utilizado na elaboragédo de um projecto da sinalizagédo do Sistema
Informativo compreende varias etapas.

O uso dos fluxogramas apresentados € um instrumento fundamental na definicdo dos desti-
nos a utilizar, mas outras medidas que visam a coeréncia e alargam o ambito geografico da
analise a que se procede, bem como uma macro apreciacao dos resultados obtidos e a sua
indispensavel adequacao a realidade da rede actual e futura, sdo passos importantes que
né&o podem ser dispensados.

S&o as seguintes as etapas que devem ser seguidas neste processo:

12 Etapa — Analise da area de intervengao. Determinar na area geografica envolvida e a
rede viaria que estara em funcionamento a data da colocagdo da sinalizagdo. Deve aten-
der-se também a rede viaria das areas limitrofes e a data de entrada em servico da estrada
projectada.

Fazer o levantamento da sinalizagao existente, com vista a posterior analise dos destinos
classificados, de forma a garantir a continuidade da informacédo a colocar com a existente
nas vias ndo intervencionadas. Deve garantir-se a continuidade da informacdo de acordo
com as regras de escolha dos destinos, ainda que haja que intervir na sinalizagao existente
nestas vias.

22 Etapa — Analise das mensagens. Listar todas as indicagdes quer de centros urbanos,
utilizando a Carta dos Destinos Principais (Anexo 1), quer de servigos que interessam ao
utente na area de influéncia do estudo (pdolos néo classificados e eventuais “estabelecimen-
tos de dimensao significativa” cuja sinalizacao esteja autorizada), ndo esquecendo os desti-
nos turistico-culturais e ainda outras indicagdes cuja inclusdo no Sl seja permitida pela NST
(ver a DT Sinalizagéo Turistico-cultural).
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Deve atender-se ao conhecimento que os utentes possuem fazendo coincidir as denomina-
¢bes com os nomes habitualmente utilizados recorrendo a lista de abreviaturas do Anexo 2
por razdes de uniformidade das designacdes (p. ex. “Santiago”, em vez de “Santiago do
Cacém”).

De seguida hierarquizam-se os destinos, de acordo com a sua classificacdo na lista de desti-
nos principais e com a importancia que os mesmos possuem face a sua eventual localizagc&o
estratégica em termos de rede.

Quando se dao informagdes sobre destinos classificados e essa informagéo € dada na sua
vizinhanga, ha que ter em atencéo a necessidade de acentuar ndo sé a sua denominacao
mas eventualmente de a associar a designagéo "centro", ou ao simbolo respectivo, ou a um
ponto cardeal que represente uma area importante da mancha urbana (por exemplo "norte",
"sul, "este" e "oeste"). Contudo se essa area da mancha urbana for mais bem conhecida por
um nome préprio, por exemplo o nome do bairro que Ihe esta associado, pode-se optar uni-
camente por esta designacédo. Em cidades amuralhadas pode ainda ser indicada o nome da
“porta” pela qual se tem acesso ao casco antigo (séo exemplos as cidades de Evora e Elvas,
entre outras). Estes complementos de informagéo aos destinos principais considerados néo
podem ser incluidos nos sinais de confirmacéo, pois ai s6 tém lugar os destinos e as distan-
cias reais aos mesmos (mais exactamente, aos sinais de identificacao de localidade respec-
tivos), tal como explicado na DT Critérios de utilizagao da Sinalizagéo Vertical.”

Quando se indicam aeroportos ou aerédromos € sempre preferivel usar a sua designagéo,
em vez da designacao do centro urbano a que o mesmo esta associado, pois 0 mesmo pode
encontrar-se a alguma distancia e a indicagao tornar-se confusa para o utente.

A designacdo de auto-estradas (p. ex. CREL), ou do seu numero associado a letra A e ao
simbolo de AE, pode constituir uma referéncia importante para o condutor. Significa que,
deve ponderar-se a importancia desta referéncia, associada ou nao a destinos servidos pela
prépria auto-estrada, usando-a como se de um centro urbano se tratasse — Figura 3. 1.

Especialmente, se existir um né de auto-estrada na proximidade do percurso em estudo,
deve aceitar-se que a sua area de influéncia e de captagdo se estende a um circulo com
10 km a 20 km de raio centrado no proprio n6. Situagbes excepcionais poderéo fazer admitir
raios superiores a 20 km, especialmente se a zona onde se insere o n6 e as condi¢cdes de

¥ Com letra minuscula inicial nestes casos, contrariamente a pratica corrente. "Os nomes dos pontos cardeais e
dos pontos colaterais, que geralmente se escrevem com minuscula inicial, recebem, por excepgdo, a maiuscula,
quando designam regides: o Norte do Brasil; os mares do Sul; os povos do Oriente; as terras do Levante; o Oci-
dente europeu; o Noroeste africano; a linguagem do Nordeste." (segundo o Acordo Ortografico de 1945, citado
por Carla Rocha em Ciberduvidas da Lingua Portuguesa - http://ciberduvidas.sapo.pt/ - consultado em 8/01/09).
Sao escritos com mindscula inicial os nomes dos pontos cardeais e dos pontos colaterais, quando estes sdo
“empregados com o seu valor proéprio, isto €, designando direcgdes [...]: acamparam ao sul do Porto [...]; viagem
feita de leste para oeste.” (Tratado de Ortografia da Lingua Portuguesa. Coimbra, Atlantida Livraria Editora, 1947,
Poégs. 304/305) — citado por C.R. em Ciberduvidas da Lingua Portuguesa - consultado em 8/06/09).

A'inclusdo de simbologia de informagéo e de indicagdes desportivas ou industriais esta também e obviamente
fora de causa.
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acessibilidade, por caréncias intrinsecas da propria rede rodoviaria, forem deficientes ou par-
ticularmente dificeis (adaptado de [2]"").

N204 Cabec¢udos
S * Tirso N14
B ﬁ?; Porto
N14 Pelhe
Braga
250 m

Figura 3. 1 - Exemplo de utilizagdo correcta da identificagdo de AE como destinos

A substituicdo sistematica dos destinos principais por designac¢des de auto-estradas nao é,
no entanto, aceitavel. A ligagdo do utente com a realidade que melhor conhece — as localida-
des que constituem os destinos principais, ndo as designacdes das auto-estradas — deixa de
existir. Este facto pode ter consequéncias na tarefa de condugéo, nomeadamente erros de
operagéo, por falta de informagéo ou informacao deficiente, que podem levar a erros de con-
ducdo e a eventuais acidentes.

De salientar que o RST n&o admite a possibilidade de o nimero de uma estrada constituir,
por si s6, um destino. A opcéo de nao associagao do destino a designagédo de uma AE, ou a
sua identificagédo, considerada na NSVO, nao tem cobertura no RST (que é posterior aquela
norma e foi aprovado por um decreto regulamentar de que faz parte integrante), pelo que a
utilizacao exclusiva da designagéo de uma AE deve ser decidida com extremo cuidado e rea-
lizada com parcimonia. A prépria NSVO expressa reservas relativamente a esta opgao néo
s6 ao referir que deve ser ponderada a importancia desta referéncia, como ao nao incluir as
designacbes das auto-estradas entre os destinos principais.

As normas, técnicas e legais, nao péem a hipdtese de as inscri¢gdes a incluir nos sinais de
direcgéo, de seleccdo de vias e de pré-sinalizagéo, serem constituidas pelas designag¢des de
centros urbanos (localidades) separadas por hifenes numa unica linha, como as inscrigées
do tipo “A1 - A15” e “A1 - A13 - A15”, sugerem (as designagdes das AE s6 podem estar a ser
utilizadas, neste caso e como se viu, como se de centros urbanos de tratassem). Esta ¢ alias
uma pratica relativamente recente e completamente errada face ao RST e a NSVO, como
ficou claramente mostrado, e que deve ser objecto de medidas de correc¢do imediatas ao
nivel do Pais.

Contrariamente a alguma pratica também relativamente recente, as grandes obras de arte,
nomeadamente as pontes, ndao podem ser utilizadas como destinos na sinalizagdo do Sl.
Pode associar-se a um destino a indicacdo complementar “pela P.* (designagdo da ponte)’,
guando essa associagao é indispensavel ao esclarecimento da op¢ado a tomar, devendo esta
indicagao ser dimensionada para 0,5 Ha 0,7 H.

" “De acordo com a NSVO considera-se “o niimero associado a letra A no caso de auto-estradas com portagem,

ou no caso de ndo ser concessionada, o0 numero que a identifica associado ao simbolo de AE”.
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32 Etapa — Estudo dos percursos. Determinar as ligagdes preferenciais entre os destinos
escolhidos na etapa anterior e verificar os critérios de continuidade entre a sinalizacéo a
colocar e a colocada na rede em estudo. Deve atender-se ainda a preocupagbes de conti-
nuidade para além da area de influéncia objecto do estudo.

Em principio a escolha do percurso entre os dois centros urbanos faz-se de acordo com o
trajecto mais rapido, quando fora das localidades. Significa portanto que o tempo de percur-
so, calculado com base nas velocidades médias de circulagéo, esta na base do critério de
escolha, mais do que a distancia entre os dois centros urbanos, ja que a distancia nem sem-
pre se encontra na razao directa do tempo, especialmente quando se trata de meios urbanos
ou suburbanos.

Quando na area de influéncia de zonas urbanas, a escolha dos percursos preferenciais deve
atender a critérios de gestdo da circulagéo interna a zona urbana, devendo ser ouvidos as
camara municipais nesta matéria, desde que essa gestao nao se encontre suficientemente
explicitada na sinalizagédo urbana instalada.

Quando, excepcionalmente, o principio da unicidade dos percursos néo puder ser respeita-
do, isto é, quando dois percursos, forem equivalentes em tempo, em conforto e em seguran-
¢a, pode adoptar-se a indicagdo complementar "por", “pelo” ou "pela" incluida no sistema
informativo da interseccdo em que o condutor tem de optar, devendo esta indicagédo ser
dimensionada para 0,5 Ha 0,7 H.

Tratando-se de um percurso alternativo a uma ligacao por auto-estrada com portagem deve
ser apresentado o percurso concorrente; isto é, a ligacao alternativa sem portagem, seguindo
o critério anterior. A indicacao “portagem” deve ser dada quando a opgéo que se toma € irre-
versivel face ao itinerario alternativo sem portagem, devendo esta indicagao ser dimensiona-
dapara0,5Ha0,7 H.

Se uma estrada for concorrente em termos de percurso com uma auto-estrada sem porta-
gem deve ser preferida a indicagéo relativa a auto-estrada.

Quando se trata de um percurso que contenha restricbes para determinadas categorias de
veiculos, deve ser indicada a alternativa para essas categorias.

42 Etapa — Esquemas direccionais. Realizar esquemas direccionais para cada intersecgéo
respeitando os dados obtidos nas etapas anteriores e validar as mensagens seleccionadas.

52 Etapa — Esquema direccional simplificado. Analisar sob o ponto de vista da legibilidade
o numero de inscri¢gdes atribuidas na etapa anterior, simplificando, se necessario, os desti-
nos escolhidos, quer através da eliminacdo de alguns, quer através do recurso a abreviatu-
ras. A eliminacao deve respeitar os principios da continuidade e da coeréncia das indica-
coes.
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A regra mais importante que é necessario respeitar: o utente deve ser sempre "guiado" com
vista a oferecer-se-lhe um bom servico. Contudo, ndo deve esperar-se que em qualquer pon-
to da rede seja possivel indicar um centro urbano ou servigo, sem que ele seja significativa-
mente importante, face a sua atractividade, para os condutores que percorrem esse itinera-
rio.

Todavia uma actividade econémica ou um servico sé pode desenvolver-se ou tornar-se Util,
se o seu "cliente" puder chegar até ele sem dificuldade. Dai a importancia ndo s6 da funcéo
de encaminhamento da sinalizag&o rodoviaria mas também da funcéo informativa da mesma
sinalizacéo.

A concertacao é também um factor determinante. Na realidade, para além da coeréncia glo-
bal que é necessario garantir na sinalizacao ao nivel nacional, ha que atender aos interesses
locais, também legitimos. Deste modo a sinalizacao deve ser rigorosa no respeito por princi-
pios de coeréncia e continuidade em toda a malha rodoviaria, mas ndo tem de ser inflexivel,
no sentido em que pode ter em conta as circunstancias nacionais ou locais e a aceitagéo de
casos particulares.

O conhecimento completo da realidade local deve estar na base de um trabalho metddico e
rigoroso no dominio técnico, pois s6 por esta via se obtém a satisfacdo plena do utente rodo-
viario o que significa ter-se atingido o objectivo fundamental de um bom servico prestado.

4. A escolha dos destinos na rede urbana

4.1. Introdugao

Em cada aglomerado urbano, existe um conjunto de estradas e arruamentos que se desta-
cam pela natureza e composigao do trafego que servem e que constituem a rede primaria
urbana. Nos aglomerados urbanos de menores dimensdes, o numero e extensao deste tipo
de vias é quase sempre muito limitado, sendo a sua importadncia muitas vezes exclusivamen-
te dependente do trafego de passagem, podendo limitar-se a travessia urbana de uma estra-
da nacional. Nos aglomerados urbanos de maior dimens&o a sua importancia resulta tam-
bém do trafego interurbano e, de igual modo, do trafego mais intenso com origem e destino
dentro da prépria malha urbana.

A rede primaria urbana serve os maiores centros de actividade das areas urbanas, os corre-
dores de maior volume de trafego e suporta uma parte substancial do trafego urbano, embo-
ra constitua uma parcela reduzida da rede viaria urbana. Esta rede deve articular-se tanto
com a rede secundaria urbana como, ao nivel das estradas urbanas, com as estradas inte-
rurbanas ou periurbanas mais importantes, pois da muitas vezes continuidade, ou ligacao, as
vias municipais, intermunicipais, regionais ou nacionais, que intersectam ou envolvem o limi-
te urbano [15].

A rede viaria urbana divide-se em rede primaria e rede secundaria, ou rede secundaria de
arruamentos. Como se viu no Preambulo do Autor desta DT, consideram-se incluidos na
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rede primaria: as estradas urbanas (vias colectoras/arteriais ou vias urbanas de nivel 1) e os
arruamentos principais (vias distribuidoras principais ou vias urbanas de nivel 2). Conside-
ram-se incluidas na rede secundaria de arruamentos: as vias distribuidoras locais (vias urba-
nas de nivel 3) e as vias de acesso local (vias urbanas de nivel 4) — Figura 4. 1, adaptada de
[16].

Estrada urbana (nivel 1) Via distribuidora local (nivel 3)

Arruamento principal (nivel 2) _____ Viade acesso local (nivel 4)

Figura 4. 1 - Rede viaria urbana hierarquizada.

Na rede primaria urbana verifica-se a simultaneidade, ao nivel da sinalizagéo de orientacgéo,
da informacgao de caracter centripeto com a de caracter centrifugo. As informacdes de orien-
tagcéo viaria urbana (vias circulares interiores, bairros importantes, pélos comerciais, tecnolo-
gicos ou outros, centro do aglomerado, pragas ou zonas urbanas importantes, avenidas e
ruas, etc.) e as informacgbes de interesse para o condutor (parques de estacionamento, inter-
faces, terminais, hospitais, etc.), de caracter centripeto, coexistem com as informacgdes refe-
rentes a destinos exteriores a area urbana (destinos principais da rede rodoviaria nacional
que serve o aglomerado, vias de cintura exteriores, circulares ou radiais, aeroportos, polos
industriais, etc.), de caracter centrifugo.

Na rede secundaria de arruamentos ha novamente coexisténcia de informacdes diversas,
sendo umas de orientagdo viaria, dando continuidade as informagbes da rede de nivel supe-
rior, e as restantes com um caracter cada vez mais local a medida que se caminha (centripe-
tamente) para o nivel hierarquico mais baixo, as vias de acesso local.

Ao Sistema Informativo da rede viaria urbana corresponde também uma transigao, de senti-
do centripeto, do sistema utilizado — Figura 4. 2 [3]. O sistema seguido nas vias interurbanas
e periurbanas (seja em intersecgbes de nivel ou desniveladas) € muito proximo do sistema
seguido nas estradas urbanas, havendo uma transigdo progressiva a medida que se cami-
nha dos arruamentos principais para as vias de acesso local, com a adop¢éo dos sinais de
indicagcao de ambito urbano, primeiramente ao nivel dos sinais de direcgdo nos arruamentos
principais, e numa segunda fase ao nivel dos sinais de pré-sinalizacdo, nas vias distribuido-
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ras locais, até que os sinais de indicacao de dmbito urbano passam a ser, ao nivel das vias
de acesso local, os Unicos suportes da sinalizagao de orientagao [3].
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Figura 4. 2 - Sistema Informativo — exemplo da evolugio centripeta do sistema

4.2. Destinos da rede urbana

O artigo 39.° do RST [1] estabelece, relativamente aos sinais de indicacdo de ambito urbano,
a seguinte hierarquizagéo dos destinos, para cada direc¢ao considerada:
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1.° - destinos principais exteriores;

2.° - destinos internos relacionados com a rede viaria principal do aglomerado, interfaces
e actividades mais significativas;

3.° - destinos internos secundarios;

4.° - parques de estacionamento;

5.° - emergéncia ou apoio ao utente;

6.° - actividades recreativas e informagdes de interesse cultural, geografico e ecoldgico.

Os sinais de indicacdo de ambito urbano sdo, como se viu, de_ utilizacao sistematica em
todas as intersecgbes dos arruamentos urbanos (vias urbanas de niveis 2, 3 e 4) e, como tal,
os restantes sinais do sistema informativo destas intersecgcbes (sinais de pré-aviso e de
seleccao de vias) devem respeitar esta hierarquizacao, por razbes claras de coeréncia e con-
tinuidade da informacgéo.

Nos arruamentos urbanos a escolha dos destinos principais exteriores esta condicionada
pela continuidade da informagdo com a da rede viaria de nivel superior: vias urbanas de nivel
1 (estradas urbanas) e vias municipais, intermunicipais, regionais ou nacionais que servem o
aglomerado, dando continuidade, ou ligagéo, as anteriores (vide paragrafo 3.2, sobre os Des-
tinos principais da Rede Rodoviaria Nacional).

Por outro lado, para que se possam estabelecer destinos dentro da malha urbana de acordo
com a hierarquia definida pelo RST, torna-se estritamente necessario que a rede viaria do
aglomerado urbano seja hierarquizada, em fungcéo das caracteristicas da propria rede, pela
autarquia respectiva, num plano viario em que sejam definidas, pelo menos, a rede primaria
e a rede secundaria urbanas, permitindo assim identificar os “destinos internos relacionados
com a rede viaria principal” (ou.rede primaria) do aglomerado e os “destinos internos secun-
darios”, relacionados com a rede secundaria mais importante, ou seja com as vias distribui-
doras locais.

Torna-se claro que as intersecgdes entre vias da rede primaria (estrada urbana com estrada
urbana, estrada urbana com arruamento principal e arruamento principal com arruamento
principal) e destas com as vias da rede secundaria (arruamento principal com via distribuido-
ra local) — ver Figura 4. 1 — sdo os mais importantes locais de deciséo, pelo que deve ser
garantida nestes locais a continuidade da informagéo, tanto quanto aos destinos exteriores
como aos interiores mais relevantes (1.° e 2.° niveis da hierarquizagéo dos destinos).

No sentido centripeto a quantidade de informagao de caracter local passivel de ser veiculada
pelo Sistema Informativo aumenta, passando-se o inverso no sentido contrario.

Assim, em funcao do posicionamento da interseccédo na rede viaria urbana e do sentido em
que se caminha, centripeta ou centrifugamente, o conjunto dos destinos escolhidos deve cor-
responder a um deslizamento maior ou menor ao longo da hierarquizacao de destinos defini-

da no artigo 39.° do RST.

No 1.° nivel, destinos principais exteriores, incluem-se, por ordem decrescente de prioridade:
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- 0s destinos principais da Rede Nacional;

- as designacdes de auto-estradas (p. ex. “CREL”) ou do seu numero associado a letra
A (p. ex. “A4”) e ao simbolo respectivo, associados a destinos servidos pela
auto-estrada ou a pontos cardeais (designados com letra minuscula);

- 0s aeroportos;

- as designagbes de estradas nacionais da Rede Fundamental ou da Rede Comple-
mentar (p. ex. “IP2”, “IC2”), com uma associa¢éo do tipo da anterior;

- as designacdes de estradas intermunicipais (p. ex. “VLN”, “VLS”), com uma associa-
c¢éo do tipo da anterior™.

No 1.° nivel de destinos devem utilizar-se, sempre que possivel, as denominacgdes utilizadas
na rede nacional, recorrendo a lista de abreviaturas do Anexo 2, para garantir a uniformidade
das designacoes.

No 2.° nivel, destinos internos relacionados com a rede viaria principal do aglomerado, inter-
faces e actividades mais significativas, incluem-se, por ordem decrescente de prioridade:

- as designacgdes de vias circulares, ou de cintura, da area urbana (p. ex. “2.2 Circular”,

“VCI”, “Circular urbana”, “Circunvalagao”, etc.), associadas ou ndo a um destino ou a
um ponto cardeal (designado com letra minuscula);

- as designacgdes das vias radiais mais importantes da area urbana (p. ex. “Eixo N-S”,
“Av. da Republica”, “Via Norte”, etc.), com ou sem uma associagéo do tipo da anterior;

- 0s hospitais com emergéncia médica;

LT

- 0s bairros ou areas urbanas mais importantes (p. ex. “Restelo”, “Boavista”, etc.), ou
ainda o ponto cardeal que represente uma area importante da mancha urbana (por

exemplo "norte", "sul, "este" e "oeste") quando a solugéo anterior ndo é viavel;

- 0 centro do aglomerado urbano (“centro”, associado ao simbolo respectivo) e o centro
historico. O centro historico € associado ao simbolo Monumento, ou ao simbolo
Patriménio Mundial quando classificado como tal (centros histéricos de Evora, Porto,
Guimaraes e Angra do Heroismo, até a data);

- as pracas situadas em intersecc¢des de arruamentos principais: p. ex. “Praga Marqués

de Pombal’, “Praga Mousinho de Albuquerque”, “Praca da Republica”, recorrendo ao
uso de abreviaturas quando necessario'?;

'2 Tal como na RRN, as designacgdes referidas (das auto-estradas e das estradas nacionais ou intermunicipais)
podem constituir, por si s6, uma referéncia importante para o condutor. Pode ser feita utilizagdo destas designa-
¢bes nos termos definidos no paragrafo 3.5 desta DT (2.2 Etapa do Método para a escolha dos destinos na Rede
Nacional) e com idéntica parciménia.
Y As regras das abreviaturas/abreviagées, segundo D' Silvas Filho (in “Ciberduvidas da Lingua Portuguesa”,
23/02/2000 - http://ciberduvidas.sapo.pt/, citagdo parcial).
“As regras que sigo nas abreviaturas sdo, em linhas gerais:

i E costume usar as primeiras letras da palavra abreviada (ex.: observagao: obs.)

ii Podem-se usar também as ultimas letras, em expoente (ex.: Manuel: M. ) ou ndo (ex.: Senhora: Sra.)

iii Quando se usam letras em expoente, o ponto fica imediatamente antes destas letras e ndo depois (ex.:

Padre: P.° e ndo "P°." (continua)

(continuagao)
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- as interfaces e terminais de transportes publicos mais importantes: p. ex. “Gare do
Oriente”, “Campanh&”, “Cais do Sodré”, etc;

- de entre as actividades mais significativas, podem destacar-se os seguintes exem-
plos: portos ou zonas portuarias, universidades ou pélos universitarios, feiras e par-
ques de exposicbes com recintos permanentes, polos tecnolégicos ou industriais,
parques urbanos do tipo do “Parque das Nac¢des” em Lisboa, etc.

No 3.° nivel, destinos internos secundarios, incluem-se, por ordem decrescente de priorida-
de:

- as pragas situadas em intersec¢des da rede secundaria e desta com a rede primaria;

- 0s bairros ou zonas urbanas associados a rede secundaria: p. ex. “Lapa”, “Aldoar”,
etc;

- 0s bairros historicos;

- os terminais de transportes publicos localizados na rede secundaria.

No 4.° nivel, parques de estacionamento, incluem-se, por ordem decrescente de prioridade:

- as designacdes dos parques de estacionamento estratégicos, nomeadamente os que
permitem a utilizagéo dos interfaces e dos terminais de transportes publicos, e ainda
do tipo “Park & Ride”, associadas ao respectivo simbolo;

- as designagbes dos parques de estacionamento localizados na rede primaria, asso-
ciadas ao respectivo simbolo;

- as designacgdes dos parques de estacionamento da zona central do aglomerado urba-
no, associadas ao respectivo simbolo™.

No 5.° nivel, emergéncia ou apoio ao utente, incluem-se, por ordem decrescente de priorida-
de:

- hospitais;

- bombeiros;

- posto de socorros;

- policia (PSP, GNR ou Policia Municipal, conforme o caso);

- camara municipal;

- escola;

- mercado;

- farmacia;

iv Nas abreviaturas dos nomes, as letras sdo todas obrigatoriamente seguidas por pontos (ex.: Silvas Filho:
S.F.). Mas muitas siglas ja sdo escritas sem pontos (ex.: ONU). Os simbolos das unidades também nao tém
pontos (ex.: kg).

v Algumas vezes as abreviaturas sdo conjuntos separados por espagos (ex.: Nota da reda(c)¢édo: N. da R.)

vi Normalmente n&o € indicado o plural nas abreviaturas, mas quando essa indicagéo € necesséria, acrescenta-
se 0 s (ex.: paginas: pags.; Exceléncias: Ex.??). Também se pode duplicar a letra quando a abreviatura for uma
unica letra (ex.: paginas: pp; letras bés: bb)”.

" Parque de estacionamento com ou sem cobertura — simbolos 2.1 € 2.1A do RST.
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- igreja;
- cemitério;
- correios;

- etc. (ver simbologia de informagéo).

A todos estes destinos deve estar sempre associado o simbolo da simbologia de informacéo
correspondente (Quadro XXI, | — Apoio ao utente, anexo ao RST, e Anexo da NST da JAE

[6]).

No 6.° nivel, actividades recreativas e informagdes de interesse cultural, geografico e ecolo6-
gico, devem incluir-se as informacgdes referentes a locais de interesse discriminados na sim-
bologia de informagéo respeitante a indicagdes turisticas, desportivas, culturais e geogréficas
e ecoldgicas ndo incluidas nos niveis anteriores, pela sua designagao associada ao simbolo
respectivo do Quadro XXI, anexo ao RST e Anexo da NST da JAE [6].

De igual modo e novamente em fungéo do posicionamento da intersecgéo na rede e do sen-
tido em que se caminha, centripeta ou centrifugamente na rede viaria urbana, o conjunto dos
destinos escolhidos dentro de cada nivel corresponde a um deslizamento maior ou menor ao
longo das escalas de prioridades estabelecidas, tendo sempre presente a necessaria conti-
nuidade da informagéo.

Para as areas metropolitanas (exemplo na Figura 4. 3, obtida no site da EP) devem ser
elaborados esquemas directores de sinalizacdo de orientagdo, os quais devem abranger
todas as interseccdes da Rede Nacional e da restante rede viaria de nivel superior, que per-
mitem uma decisdo quanto aos percursos relacionados com a cidade (destinos interiores e
exteriores) e aglomerados urbanos envolventes, nomeadamente os que permitem rodear a
area metropolitana no caso do trafego de passagem.

Figura 4. 3 - Area Metropolitana de Lisboa - rede viaria principal (2005)

Conforme referido na Introducdo a este capitulo um esquema director de sinalizagao de
orientagao de uma rede viaria permite definir, para cada intersec¢éo, a matriz dos destinos a
considerar, para os varios sinais do sistema informativo dos movimentos possiveis, tendo em
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consideragédo nao so a filosofia de orientagéo estabelecida mas também a continuidade da
informacéao e a analise dos percursos, tornando-se assim, num instrumento basico do projec-
to de sinalizag&o de orientagéo nessa rede [3].
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ANEXO 1 - Lista dos destinos principais por distrito
Carta dos Destinos Principais
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Distrito de Aveiro

Nivel
oS 1 2 3 4
Aveiro Gafanha da Nazaré Agueda Albergaria-a-Velha
Ovar Anadia Castelo'de Paiva
Sao Jodo da Madeira Arouca Estarreja
Espinho iihavo
Vale de Cambra Mealhada
Murtosa
Oliveira de Azeméis
Oliveira do Bairro
Santa Maria da Feira
Sever do Vouga
Vagos
Distrito de Beja
Nivel
(015] 1 2 3 4
Beja Aljustrel Mértola Almodévar
Vila Verde de Ficalho Serpa Moura Alvito
Odemira Barrancos
Castro Verde
Cuba
Ferreira do Alentejo
Ourique
Vidigueira
Distrito de Braga
Nivel
(01] 1 2 3 4
Guimaréaes Barcelos Fafe Pevidém Amares
Braga Vila Nova de Famalicdo | Cabeceiras de Basto

Celorico de Basto
Esposende

P6voa de Lanhoso
Terras de Bouro

Vieira do Minho

Vila Verde
Vizela
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Distrito de Braganga

Nivel
(015] 1 2 3 4
Braganca Miranda do Douro Macedo de Cavaleiros | Alfandega da Fé
Portelo Mirandela Carrazeda de Ansides
Quintanilha Freixo de Espada a
Cinta
Mogadouro
Torre de Moncorvo
Vila Flor
Vimioso
Vinhais
Distrito de Castelo Branco
Nivel
(03] 1 2 3 4
Castelo Branco Covilha Fundéao Belmonte
Monfortinho Idanha-a-Nova Oleiros
Proencga-a-Nova Penamacor
Serta Segura
Vila de Rei
Vila Velha de Rédao
Distrito de Coimbra
Nivel
(0] 1 2 3 4
Coimbra Figueira da Foz Cantanhede Arganil
Mira Condeixa-a-Nova
Gois
Lousa

Miranda do Corvo
Montemor-o-Velho
Oliveira do Hospital
Pampilhosa da Serra
Penacova

Penela

Soure

Tabua

Vila Nova de Poiares
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Distrito de Evora

Nivel

0sS

2

4

Evora

Estremoz

Montemor-o-Novo

Mora

Alandroal
Arraiolos
Borba
Mourao
Portel
Redondo

Reguengos de Monsa-
raz
Séao Leonardo

Vendas Novas
Viana do Alentejo
Vila Vigosa

Distrito de Faro

Nivel

(013

Faro
Castro Marim

Lagos
Loulé
Portimao

Albufeira
Lagoa
Olhao

Tavira

Vila do Bispo

Alcoutim

Aljezur

Monchique

Sao Bras de Alportel
Silves

Vila Real de Santo
Anténio

Distrito da Guarda

Nivel

0s

4

Guarda
Vilar Formoso

Gouveia
Sabugal
Seia

Aguiar da Beira
Almeida
Celorico da Beira

Figueira de Castelo
Rodrigo
Fornos de Algodres

Manteigas
Meda
Pinhel
Trancoso

Vila Nova de Foz Cda
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Distrito de Leiria

Nivel
(015] 2 3 4
Leiria Caldas da Rainha Alcobaga Alvaiazere
Marinha Grande Peniche Ansiédo
Pombal Batalha
Bombarral
Castanheira de Péra
Figueir6 dos Vinhos
Nazaré
Obidos
Pedrégao Grande
Porto de Mos
Distrito de Lisboa
Nivel
(015] 2 3 4
Lisboa Loures Algés Alverca Alenquer
Sintra Amadora Carregado Arruda dos Vinhos
Cascais Lourinha Azambuja
Mafra Odivelas Cadaval
Moscavide Sacavém Sobral de Monte
Agraco
Oeiras Vila Franca de Xira
Torres Vedras
Distrito de Portalegre
Nivel
(01] 2 3 4
Caia Ponte de Soér Alter do Chao
Elvas Arronches
Portalegre Avis

Campo Maior
Castelo de Vide
Crato

Fronteira
Galegos
Gaviao

Marvéao
Monforte

Nisa

Sousel
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Distrito do Porto

Nivel
(015] 2 3 4
Porto Leixdes Amarante Ermesinde Baido
Gondomar Felgueiras Lousada
Pacos de Ferreira Maia Marco de Canavezes
Paredes Matosinhos
Penafiel Trofa
Poévoa de Varzim Vila do Conde
Rio Tinto
Santo Tirso
Valongo
Vila Novade Gaia
Distrito de Santarém
Nivel
(015] 2 3 4
Santarém Abrantes Almeirim Alcanena
Ourém Coruche Alpiarga
Rio Maior Fatima Benavente
Salvaterra de Magos Cartaxo
Tomar Chamusca
Torres Novas Constancia
Entroncamento
Ferreira do Zézere
Golega
Macao
Sardoal
Vila Nova da Barqui-
nha
Distrito de Setubal
Nivel
(01] 2 3 4
Alcochete Alcacer do Sal Grandola
Montijo Almada Marateca
Sesimbra Barreiro Moita
Setubal Palmela
Sines Santiago do Cacém

Seixal
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Distrito de Viana do Castelo

Nivel

(013

1

2

4

Ponte de Lima
Valenga
Viana do Castelo

Lindoso

Arcos de Valdevez
Caminha

Melgaco

Mongao

Paredes de Coura
Ponte da Barca

Sao Gregorio

Vila Nova de Cerveira

Distrito de Vila Real

Nivel

(013

Vila Real
Vila Verde de Raia

Chaves

Valpagos
Vila Pouca de Aguiar

Alijo

Boticas

Mesé&o Frio
Mondim de Basto
Montalegre
Murca

Peso da Régua
Ribeira de Pena
Sabrosa

Santa Marta de Pena-
guido

Distrito de Viseu

Nivel

oS

2

3

4

Viseu

Mortagua

Carregal do Sal
Lamego
Mangualde
Moimenta da Beira
Nelas

Santa Comba Do

Armamar

Castro Daire
Cinfaes

Oliveira de Frades
Penalva do Castelo
Penedono
Resende

Sao Joado da Pesquei-
ra
Séo Pedro do Sul

Satao
Sernancelhe

Tabuago

Tarouca
Tondela
Vila Nova de Paiva

Vouzela
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Distrito de Aveiro

Centro Urbano

Abreviatura

Distrito de Braga

Agueda
Albergaria-a-Velha
Anadia

Arouca

Aveiro

Castelo de Paiva
Espinho

Estarreja

Gafanha da Nazaré
ilhavo

Mealhada

Murtosa

Oliveira de Azeméis
Oliveira do Bairro
Ovar

Sao Jodo da Madeira
Santa Maria da Feira
Sever do Vouga
Vale de Cambra
Vagos

Albergaria
C.° Paiva
Gafanha

Ol. Azeméis
Ol. Bairro

S. J.%° Madeira
Feira
ver

S.™ Vouga
V."® Cambra

Centro Urbano

Abreviatura

Amares

Barcelos

Braga

Cabeceiras de Basto
Celorico de Basto
Esposende

Fafe

Guimaraes

Pbévoa de Lanhoso
Pevidém

Terras de Bouro

Vila Nova de Famalicido
Vila Verde

Vieira do Minho
Vizela

Cabeceiras
Celorico

P. Lanhoso
T. Bouro
Famalicao
V. Verde
Vieira Minho

Distrito de Beja

Distrito de Braganga

Centro Urbano

Abreviatura

Centro Urbano

Abreviatura

Aljustrel

Almodévar

Alvito

Barrancos

Beja

Castro Verde

Cuba

Ferreira do Alentejo
Vila Verde de Ficalho
Mértola

Moura

Odemira

Ourique

Serpa

Vidigueira

C. Verde
Ferreira
Ficalho

Alfandega da Fé
Braganca

Carrazeda de Ansiaes
Freixo de Espada a
Cinta

Macedo de Cavaleiros
Miranda do Douro
Mirandela

Mogadouro

Portelo

Quintanilha

Torre de Moncorvo
Vila Flor

Vimioso

Vinhais

Alfandega Fé
Carrazeda
Freixo

M. Cavaleiros
Miranda Douro

T.™ Moncorvo
V. Flor




Distrito de Castelo Branco

Distrito de Evora

Centro Urbano

Abreviatura

Centro Urbano

Abreviatura

Belmonte
Castelo Branco
Covilha

Fundao
Idanha-a-Nova
Monfortinho
Oleiros
Penamacor
Proenca-a-Nova
Segura

Serta

Vila de Rei

Vila Velha de Rédao

C.” Branco
Idanha N."
Proenca N.*

V. Rei
V. V."* Rédao

Distrito de Coimbra

Alandroal
Arraiolos

Borba

Estremoz

Evora
Montemor-o-Novo
Mora

Mourao

Portel

Redondo
Reguengos de Monsa-
raz

Sao Leonardo
Vendas Novas
Viana do Alentejo
Vila Vigosa

Montemor

Reguengos

S. Leonardo
Vendas Novas
Viana

V. Vigosa

Distrito de Faro

Centro Urbano

Abreviatura

Centro Urbano

Abreviatura

Arganil

Cantanhede
Coimbra
Condeixa-a-Nova
Figueira da Foz
Goéis

Lousa

Mira

Miranda do Corvo
Montemor-o-Velho
Oliveira do Hospital
Pampilhosa da Serra
Penacova

Penela

Soure

Tabua

Vila Nova de Poiares

Condeixa (N.")
Fig.” Foz

Miranda C.*
Montemor (V.
Ol. Hospital
Pampilhosa (S.™)

IhO)

V. N."® Poiares

Albufeira

Alcoutim

Aljezur

Castro Marim
Faro

Lagoa

Lagos

Loulé

Monchique

Olhdo

Portimao

Sao Bras de Alportel
Silves

Tavira

Vila do Bispo

Vila Real de Santo
Antonio

Castro Marim

S. Bras (Alportel)

V. Bispo

Vila Real (S.* Anténio)




Distrito da Guarda

Centro Urbano

Abreviatura

Aguiar da Beira
Almeida

Celorico da Beira
Figueira de Castelo
Rodrigo

Fornos de Algodres
Gouveia

Guarda

Manteigas

Meda

Pinhel

Sabugal

Seia

Trancoso

Vila Nova de Foz Cba
Vilar Formoso

Ag.” Beira
Celorico
Fig.™ C.° Rodrigo

F. Algodres

V. N.” Foz Céa

V.2 Formoso

Distrito de Leiria

Centro Urbano

Abreviatura

Alcobaca
Alvaiazere

Ansido

Batalha

Bombarral

Caldas da Rainha
Castanheira de Péra
Figueir6 dos Vinhos
Leiria

Marinha Grande
Nazaré

Obidos

Pedrégao Grande
Peniche

Pombal

Porto de Més

Caldas R."™
Cast.? Péra
Fig.° dos Vinhos
M."™ Grande
Pedrogéo
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Distrito de Lisboa

Centro Urbano

Abreviatura

Alenquer
Algés
Alverca
Amadora
Arruda dos Vinhos
Azambuja
Cadaval
Carregado
Cascais
Lisboa
Loures
Lourinha
Mafra
Moscavide

Odivelas
Oeiras
Sacavém

Sintra

Sobral de Monte Agra-
co

Torres Vedras

Vila Franca de Xira

Arruda

S. M. Agracgo /
/ Sobral M.*® Agraco

T."° Vedras
Vila Franca

Distrito de Portalegre

Centro Urbano

Abreviatura

Alter do Chao
Arronches
Avis

Campo Maior
Castelo de Vide
Crato

Elvas
Fronteira
Galegos
Gaviao
Marvao
Monforte
Nisa

Ponte de Sor
Portalegre
Sousel

Alter

C.P° Maior
C.° Vide




Distrito do Porto

Centro Urbano

Abreviatura

Amarante

Baido

Ermesinde
Felgueiras
Gondomar
Leixdes

Lousada

Maia

Marco de Canavezes
Matosinhos
Pacos de Ferreira
Paredes

Penafiel

Po6voa de Varzim

Porto

Rio Tinto

Santo Tirso

Trofa

Valongo

Vila do Conde
Vila Nova de Gaia

Marco C.**°

P.%* Ferreira

P. Varzim /
/ Pbvoa

St.° Tirso

V. Conde
Gaia

Distrito de Santarém

Centro Urbano

Abreviatura

Abrantes
Alcanena
Almeirim

Alpiarca
Benavente
Cartaxo
Chamusca
Constancia
Coruche
Entroncamento
Ferreira do Zézere
Fatima

Golega

Macéao

Ourém

Rio Maior
Salvaterra de Magos
Santarém

Sardoal

Tomar

Torres Novas

Vila Nova da Barquinha

Entronc.®
F.® Zézere

Salvaterra

res

T.” Novas
V. N.”® Barquinha

Distrito de Setubal
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Centro Urbano

Abreviatura

Alcéacer do Sal
Alcochete
Almada
Barreiro
Grandola
Marateca
Moita

Montijo
Palmela
Santiago do Cacém
Seixal
Sesimbra
Setubal

Sines

Alcéacer

Santiago

Distrito de Viana do Castelo

Centro Urbano

Abreviatura

Arcos de Valdevez
Caminha

Lindoso

Melgago

Mongéo

Paredes de Coura
Ponte da Barca
Ponte de Lima
Sao Gregorio
Viana do Castelo
Vila Nova de Cerveira
Valencga

A.°* Valdevez

P.%* Coura
P.*®Barca

P.* Lima

S. Gregorio
Viana C.°

V. N.” Cerveira




Distrito de Vila Real

Centro Urbano

Abreviatura

Alij6é

Boticas

Chaves

Mesao Frio
Mondim de Basto

Montalegre

Murca

Peso da Régua
Ribeira de Pena
Sabrosa

Santa Marta de Pena-
guido

Valpagos

Vila Pouca de Aguiar
Vila Real

Vila Verde da Raia

Mondim
Mondim de Basto

Régua
Rib.” Pena

S." M." Penagui&o /
/ Penaguiéo

V. Pouca
V. Real
V. Verde Raia
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Distrito de Viseu

Centro Urbano

Abreviatura

Armamar

Carregal do Sal
Castro Daire
Cinfaes

Lamego
Mangualde
Moimenta da Beira
Mortagua

Nelas

Oliveira de Frades
Penalva do Castelo
Penedono
Resende

Santa Comba Dao
Sao Joao da Pesqueira
Sao Pedro do Sul
Satao
Sernancelhe
Tabuaco

Tarouca

Tondela

Vila Nova de Paiva
Viseu

Vouzela

Carregal Sal
C."™ Daire

Moi."” Beira

Ol. Frades
Penalva C."°

a

S.” C. Dao

S. J.%° Pesqueira
S. P.%° Sul

V. N." Paiva













FLUXOGRAMA 1 - DESTINOS SOBRE O ITINERARIO

Ambito da aplicagdo: Sinais de Pré-sinalizagdo (PAG)
Sinais de Selecg¢ao de vias (PS ou SSL)
Sinais de Direccao (SD ou S)

Notas:
e Para efeito de utilizacdo deste fluxograma consideram-se os IP e os
IC do mesmo nivel hierarquico.
e Quando em IC ou IP, ndo sdo considerados os DP de nivel 4, a
menos que expressamente mencionados.

FLUXOGRAMA 2 — DESTINOS FORA DO ITINERARIO

Ambito da aplicagdo: Sinais de Pré-sinalizacdo (PAS e PAG)
Sinais de Seleccao de vias (PS ou SSL)

FLUXOGRAMA 3 — DESTINOS SOBRE O ITINERARIO

Ambito da aplicagdo: Sinais de confirmagao (SC)

Notas:
e Quando em IP ou IC, ndo considerar os DP de nivel 4.
» Para efeitos de utilizagdo deste fluxograma consideram-se os IP e os
IC do mesmo nivel hierarquico.

DEFINICOES

DPOS servido pela estrada — a menos de 20 km da estrada servida directa-
mente por um no.

DP servido pela estrada — a menos de 15 km da estrada, servida directamente
por um no.

DPOS demasiado longe do ponto considerado — d > = 200 km

DP1 demasiado longe do ponto considerado —d > = 100 km

Destinos sobre o itinerario — Destinos principais servidos pela estrada (a menos de 15
km no caso de destinos principais, ou de 20 km no caso de Destinos Principais de
Ordem Superior). Estas distancias sdo apenas um valor experimental. Poderao ter que

vir a ser ajustadas.

Destinos fora do itinerario — Os restantes destinos ndo abrangidos pelas distancias
referidas.
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Fluxograma 1 — Destinos sobre o itinerario

ITINERARIO

Existem i
DPOS Si Escolha o mais
servidos pela > proximo. > Longe
estrada?
Nao
A 4
Existem DP 1 Seleccione os de ) .
servidos Sim nivel mais elevado (e)s;jéelsc?r?oe'? O destino
pela e escolha o mais D> 1ng' escolhido é
proéximo. ( m) fronteira?

estrada?

Ja foram
escolhi-

dos dois
destinos?

Existem DP
na estrada de
nivel igual ou
superior mais
proxima?

escolhido
algum
destino?

Nao

Escolha um DR e/ou centro
urbano mais préoximo e mais
importante (eventualmente DP
de nivel 4 em IP ou IC).

\ 4

Sim

Sim

Jafoi
escolhido
um DR?

\4
Substitua

Elimine 6 destino
escolhido

A por um DR

¢ A 4

Foi esco-
Ihido algum

Sim

Sim

A\ 4

Seleccione os de
nivel mais elevado e

destino?

Né&o ‘L

Seleccione os de nivel mais ele-
vado e escolha os mais proximos,
de um e outro lado na hipoétese de
cruzamento (entroncamento T),
com a estrada em questao.

Ja foi

escolha o mais proé-
Ximo.

Associe-lhe
o DR
ESPANHA.

escolhido
um DR? /

Sim

\ 4

Longe

Existem des-
tinos do
mesmo nivel?

Reordene-os por ordem
decrescente de distancia.

v

d
«

Nao

A\ 4

Seleccione os destinos de nivel mais
elevado da saida seguinte a que esta a
sinalizar e escolha o mais préximo, se
e sO se o itinerario ndo tiver intersec-
¢oes de nivel [DS1.1(N+1)].

Destinos
DI1, DI2,
DS1.1(N+1)

—>,

~ -

-~
-
-

-
-

- S6 para itinerarios exclusivamente com nés desnivelados.

Se certo destino for repetido é anulado
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Ramo
servindo

direcgbes
opostas? /

A 4

Apliqgue o Fluxograma 1
a estrada com que se
cruza (somente para o
sentido de saida).

A

Aplique o Fluxograma 1
para ambas as direc-
¢bes, a estrada com
que se cruza.

Fluxograma 2 — Destinos fora do itinerario

\ 4 T
1
Separe_z os destinos obtidos ' Destinos D1, D2 e D3 de
y Zm dois ggjpos selgundg Y | saida para a direita
DS1.J = DU, inecgac(Grupest--erb=r ! Destinos E1, E2 e E3 de
paraJ=1a2 EJeDJ). d saida para a esquerda
1
_ Sim
Bg;j - Ej Intersecgcao
Y i de nivel?
paraJ=1a2
A\ 4
Intersecgéo \
de nivel? X
]
nE1>=nD1 '
(nivel) !
1
|
]
DS1.3= '
=DS1.1(N+1) N30 !
dE1>dD1 - '
(distancia) v '
\ 4 |
|
- DS1.J=EJ !
Beal ] DS2J=DJ, | |
li=h al J=1a3
paraJ=1a3 parg a !
]
|
v > |
DI1, DI2 e DS1. 1(N+1) - Destinos obtidos /
no Fluxograma 1 A 4 Atribuicdo dos destinos e sua reordenagéo
Destinos
DS1.1aDS1.3
DS2.1aDS2.3
\ 4

Pare
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Fluxograma 3 — Destinos sobre o itinerario

CONFIRMAGAO

Existe algum
DPOS servido
pela estrada?

Sim

Escolha o mais
proéximo.

Existem DP Sim Seleccione os de nivel
servidos pela mais elevado e escolha o
estrada? mais préximo.
- d
Nao I
" . . .
Exist | DP Sim Seleccione os de nivel mais ele-
Kte tagum . vado e escolha os mais préximos
nar estra da ma'sl > de um e outro lado na hipétese
_prox||ma, e .m\f?e de cruzamento com a estrada em
igual ou superior? questso.
Nao
<
<
3 Sim
N.° de des-
tinos =4
Nao
\ 4
Escolha o centro urbano
mais . proximo e mais
importante (Destino de
nivel 4 em IP ou IC).
' L
o a0 Ordene os destinos por
N.° de des- v
: N »{ ordem crescente de
tinos = 1 g
distancia.
Sim <
A 4
Destinos
DCJ

\ 4

Pare
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Rotina Longe

LONGE

Esta demasiado
longe ou existe
percurso  mais
curto?

Sim

A 4

Substitua  por
destino regional
(DR).

A 4

Voltar <
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ESQUEMA 1
NO N NO N RAMO DE NO SERVINDO UMA UNICA DIRECGAO

DI1
DI2  Destinos obtidos pela apli-
DS1.1(N+1) cagéo do Fluxograma 1

DSTC — Destinos de Saida Turistico-Culturais.

DS1.1 . . . Duas indicagbes no maximo a somar as v DSt
DS1.2 Destinos obtidos pela apli- do sistema informativo, com um maximo DS1.2
1 DS1.3  cagéo do Fluxograma 2 de trés por direcgéo. DS1.3
T2 T2 PAS PAG PS SD SC
Ramo servindo uma
5/ DI DI Unica direcgéo
DI2 DI2 DS1.1 DS1.1 > s | DS1.1 » 1
+ DS1.2
DS1.1 DS1.1(N+1) DS1.1 (N+1) DS1.2 DS1.2 D DC1 =
. DS1.3
DS1.2 DS 1 T e & osts o> P2 O
DS1.3 DC3 (I
DS1.2 DSTC1
(DSTC2) DSTC1 > DC4 (I
DSTC1 DSTC1 * Maximo 6 Destinos (DSTC2)
(DSTC2) * . '
Méxi 6 Desti 4 set Destinos obtidos pela
i ] [[ I “ aximo © Destinos e 4 setas aplicag&o do Fluxogra-
U U grama 3.
e s
DI2 DS1.2
O DS1.3 sb aparece se a estrada DS1.1(N+1) i
intersectada néo tiver intersecgdes
de nivel.
*  Se nao houver T2 correspondente. DI1
Ou indicag3o desportiva ou industrial, DI2
de acordo com o paragrafo 3.2.3 da NST. DS1.1 (N+1) ~
DI1 O DI1 nao aparece sempre, pelo que
DI2 o PAG tera, nogeral, 4 inscrigdes.
DS1.1 (N+1)

Maximo 6 Destinos

<+







NO N

DS2.1
DS2.2
DS2.3

DS1.1
DS1.2
DS1.3

Destinos obtidos pela apli-
cacao do Fluxograma 2

ESQUEMA 2
RAMO DE NO SERVINDO DIRECGOES OPOSTAS

DSTC — Destinos de Saida Turistico-Culturais. DI1

Duas indicagbes no maximo a somar as DI2 Destinos obtidos pela apli-
do sistema informativo, com um maximo DS1.1(N+1)  cagéo do Fluxograma 1
de trés por direcgéo.

(|

12 12

DSTC2

DSTC1

PAG

_—

2

DS1.1
DS1.2
(DS1.3)
DS2.1
DS2.2
(DS2.3)

[

Maximo 6 Destinos

DS1.1
DS1.2
DS2.1
DS2.2

DSTC1
(DSTC2)

|

[

Os DS1.3 e DS2.3 s6 aparecem se
a estrada intersectada n&o tiver in-

tersecgdes de nivel.

Se ndo houver T2 correspondente.
Ou indicagao desportiva ou industrial,

de acordo com o paragrafo 3.2.3 da NST.

j I ﬁ

PS SD SC

Ramo servindo

DIt DI1 direc¢des opostas
DI2 DI2 DS1.1
DS1.1(N+1) DS1.1 (N+1) DS2.1
_— DS1.1 > [—
™ DS1.2
DS1.1 by by DC1 (|
DS2.1 DS2.1 Z>> DC2 O
Maximo 6 Destinos DS22 ggi -
DSTCA » =
e
[ | DsTC2 »
S=s==ss=s====== Destinos obtidos pela
aplicagéo do Fluxogra-
DI DS1.1 Maximo 6 Destinos e 4 setas grama 3.
DI2 DS1.2
DS1.1(N+1) i %% 1 seta se os destinos estive-
rem na mesma direcgéo.
DI1
DI2
DS1.1 (N+1)
DI1
Di2 - O DI1 nao aparece sempre, pelo que
DS1.1 (N+1) : o PAG tera, nogeral, 4 inscrigdes.
@ @ Méaximo 6 Destinos






NO N

T
|

DS2.1

DS2.2
DS2.3

~

DS1
DS1
DS1

ﬁ |

1L
2
3

U

Destinos obtidos pela apli-
cacéo do Fluxograma 2

lf

=[]

DSTC — Destinos de Saida Turistico-Culturais.

Duas indicagdes no maximo a somar as
do sistema informativo, com um maximo
de trés por direccao.

T2 PAS PAG PS1 SD1
\—‘ \—‘ \— DS1.3
D1 %% DS1.1
5] DI2 DS1.2 il >
DS1.1 DS1.1 (N+1) DS1.3 N
DS1.2 ——————————
DS2.1 ~ R
DS1.3 DS2.2%%  bs’c >
DS2.1
DSTCA DgZ.Z DS1.1 Maximo 6 Destinos e 4 setas
DS2.3 DS1.2%%
A J’ | %% Maximo 6 Destinos. O DI1 ndo aparece sempre.
L ] H m ” Havendo DI1, reter-se-a de entre os DSi.2 o des-
tino de nivel mais elevado ou o mais préximo.
D1 %% DS2.1 DS1.1
DS1.1 DI2 DS2.2%% DS1.2%%
DS1.2
DS1.1(N+1) [ )

DS2.1

DS2.2

DSTC1 * D1 %%

(DSTC2) * DI2
DS1.1 (N+1)
m_| —
DS2.1
Os DS1.3 e DS2.3 s6 aparecem se DI1 %% DS2.2%% DI1
a estrada intersectada nao tiver in- DI2 DS1.1 DI2
tersecgdes de nivel. DS1.1 (N+1) DS1.2 %% DS1.1 (N+1)
*  Se néo houver T2 correspondente.

Ou indicagéo desportiva ou industrial, @ @ @

de acordo com o paragrafo 3.2.3 da NST.

DI1
DI2
DS1.1 (N+1)

< |

=[]

DI1
DI2
DS1.1(N+1)

ESQUEMA 3
RAMOS SEGUIDOS DO MESMO NO

Destinos obtidos pela apli-
cagao do Fluxograma 1

sse nb PAG

PS2 SC
—1
DCA1 [
DC2 [
DC3 [
DC4 [
Maximo 6 Destinos e 4 setas
Destinos obtidos pela
aplicagado do Fluxogra-
grama 3.
*%% 2 setas se os destinos nao esti-
verem sobre a mesma estrada
(ver exemplo Esquema 1)
DI1
DI2 DS2.1
DS1.1 (N+1) DS2.2
<L <L S
com via de abrandamento sse nB PAG
DI1
DI2
DS1.1 DS2.1
DS1.2 DS1.1 (N+1) DS2.2
| &L XL 1L
sse nb PAG com via de entrecruzamento sse nb PAG






DS2.1

NO N ) DS2.2
| os2s
821; ¥ Destinos obtidos pela apli-
.DS1 3 cagao do Fluxograma 2
T2 PAS PAG PSt

DSTC

DS1.1
DS1.2
DS1.3
DS1.1
*k%k
51J DS1.2 >>
DS1.3
DS1.1 D™ f:::::::::;>
DS1.2 DSTC >
. + (Gt
(DS1.3) DS1.1 (N+1)
DS2.1 DS2.1 Maximo 6 Destinos e 4 setas
DS2.2 DS2.2%%
(DS2.3) DS1.1
DS1.2%% DI DS2.1
H M0 ﬂ DI2 Bg?? ___|-sse no PAG
B DS1.1(N+1) DS1:2 —|l-sse no PAG
Al m | | & £
DS1.1 DS2 1
DS1.2 .
DS2.1 DIT %% Dsz.z**<?Zﬂ
DS2.2 DI2 DS1.1
DSTANN+1) | | DS1.2%% [
DSTC1 *
(DSTC2) *  Se nao houver T2 correspondente.
Ou indicagdo desportiva ou industrial,
H M ﬂ de acordo com o paragrafo 3.2.3 da NST. DS2.1
ssenoPAG- | DS2.2
Os DS1.3 e DS2.3 s6 aparecemse ** Maximo 6 Destinos. O DI1 n&o aparece sempre. @
a estrada intersectada nao tiver in- Havendo DI1, reter-se-a de entre os DSi.2 o des-

tersecgdes de nivel.

tino de nivel mais elevado ou o mais préximo.

DSTC — Destinos de Saida Turistico-Culturais.
Duas indicagbes no maximo a somar as
do sistema informativo, com um maximo
de trés por direcgao.

o

ESQUEMA 4
RAMOS SEGUIDOS DO MESMO NO COM VIA COLECTORA-DISTRIBUIDORA

DI1

DI2 Destinos obtidos pela apli-
DS1.1(N+1)

Maximo 6 Destinos e 4 setas

*%% 2 setas se os destinos nao esti-
verem sobre a mesma estrada

(ver exemplo Esquema 1)

DS1.1
DS1.2 —

L sse no PAG

cacao do Fluxograma 1

SC

DC1
DC2
DC3
DC4

oo

Destinos obtidos pela
aplicagao do Fluxogra-
grama 3.

DI1
DI2 DS2.1

DS1.1 (N+1) DS2.2 | ssenoPAG
<L M

com via de abrandamento
DI1
DI2
DS2.1

DS1.1 (N+1) DS2.2 —|—sse no PAG

<L <L

com via de entrecruzamento






e ESQUEMA 5
\ DS2.2 INTERSECCAO DE NIVEL
/ﬂ%b Destinos obtidos pela apli- DSTC — Destinos de Saida Turistico-Culturais. DI1  Destinos obtidos pela apli-
=Siia cagdo do Fluxograma 2 Duas indicagdes no maximo a somar as DI2 cagao do Fluxograma 1
do sistema informativo, com um maximo
DS1.1 de trés por direcgéo.
DS1.2

T a
| |
i 1
| DI1 DS1.1 **> < s DS2.1 —
i DS1.2 DS2.2
DI1 DI1 3 DI2 e DC1 O
Di2 Di2 3 | DsTC o» DC2 O
T DC3 (|
e . DC4 1
DS2.1 DS1.1 DS1.1 Méaximo 6 Destinos e 4 setas
DS2.2 DS1.2 DS1.2 DS2.1 DS1.1
DSTC ) ' ' DS2.2 DS1.2 DS2.1 DS1.1 . .
DS2.2 DS1.2 Destinos obtidos pela
i : *% 2 setas se os destinos nao esti- aplicagéo do Fluxogra-
verem sobre a mesma estrada rama 3.
[{ m | m ] | m | | m | ?
Caso representado Entroncamento Bifurcagao Rotunda

Maximo 6 Destinos
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