Divisao de meios de transportes nas grandes cidades é desarmonica
O aumento do numero de automadveis em circulagcdo prejudica o trdnsito
nas capitais
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Uma das grandes questdes que influenciam na qualidade de vida dos
habitantes de uma cidade é a mobilidade. Nos grandes centros urbanos, é
comum que as pessoas gastem muito tempo paradas esperando no ponto
ou em engarrafamentos, e essas dificuldades influenciam na escolha do
meio de transporte para a locomocao. De acordo com o Estudo Mobilize
2011, realizado em nove capitais, Cuiaba e Sao Paulo sao as cidades que
ficaram em ultimos lugares no indicador geral de mobilidade urbana
sustentdvel. J4 o Rio de Janeiro obteve o maior valor. Em uma escala que
varia de zero a dez, a capital fluminense conseguiu 7,9.

Em algumas cidades a opc¢ao pelos automdveis se da por causa do
crescimento da economia e da oferta de crédito facil, que resultaram no
crescimento da frota de veiculos particulares nos ultimos trés anos. Em
Cuiab3d, de 2005 a 2011, a frota de carros cresceu 69%, passando de 95 mil
automoveis particulares para mais de 162 mil, um aumento de um carro
para cada 3,4 habitantes.

Para o professor adjunto da area de Transporte e Gestao da Infraestrutura
da Universidade Federal de Pernambuco, Leonardo Herszon Meira, nas
médias e grandes cidades a busca pelo conforto e, consequentemente,
por veiculos individuais motorizados é maior. “As vendas de automadveis e
motocicletas, mesmo sofrendo uma relativa queda em 2013 e 2014, tém
alcancado recordes sucessivos nas ultimas décadas. Aliado a isso, a
gualidade das calcadas e a eficiéncia e confiabilidade do transporte
publico tem diminuido em varios locais e isso gera um circulo vicioso de
dificil solugcao”, explica.

A engenheira de transportes Luciana Spigolon, entretanto, acredita que o
transporte coletivo tem mais usudrios nas grandes cidades por falta de
opcdo, ja que a distancia a ser vencida é maior e, consequentemente,
inviabiliza o uso da bicicleta ou da locomocao a pé em alguns casos. No
entanto, mesmo as cidades com as maiores notas no Estudo Mobilize, Rio
de Janeiro e Curitiba, ja comecaram a enfrentar problemas por causa do



grande numero de automdveis em circulacdo. Curitiba ja possui uma frota
de 1,3 milhdo de veiculos, enquanto no Rio de Janeiro, o nimero de carros
aumentou 34% na cidade entre 2001 e 2011.

Em busca do equilibrio

Os dois especialistas sdo unanimes quanto as solucdes para o problema de
congestionamento, a lotacdo do transporte coletivo nas grandes cidades e
a pouca adesao de métodos como a caminhada e a bicicleta: investimento
em transporte publico de qualidade, integracdao entre os modais,
construcao de ciclovias e melhoria na qualidade das calcadas.

Para Meira, cidades como Amsterdam, Londres, Paris, Bogota, e
Curitiba sdo exemplos a serem seguidos, mas ainda possuem problemas
de congestionamento. “As pessoas geralmente gostam e tem fascinio
pelos automodveis e ndao é uma tarefa facil convencé-las a deixar o seu
guerido veiculo em casa”, acredita. Ele aponta como fatores que poderiam
ser desmotivadores para o uso do automodvel as politicas restritivas de
estacionamento e mesmo de circulagdao, como o rodizio de carros e o
pedagio urbano.

A divisdo ideal, segundo a engenheira de trafego Luciana, € uma escala
hierdrquica na qual se devem priorizar os modos de transporte a pé e de
bicicleta, seguido do transporte coletivo como os 6nibus, trens e metros,
os transportes semipublicos como os taxis e, por ultimo, o transporte
individual motorizado, os carros e as motos.
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Legenda: Para especialista, o transporte coletivo tem mais
grandes cidades.
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